
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

RELAZIONE DI MANDATO 
Assessore Carla Mannetti  

 
 

DELEGHE: TRASPORTI E INFRASTRUTTURE ð MOBILITÀ URBANA ð 

SICUREZZA STRADALE ð POLIZIA MUNICIPALE ð POLITICHE 

COMUNITARIE E RAPPORTI CON LE ISTITUZIONI - SOCIETÀ 

PARTECIPATE E RELATIVO CONTROLLO ANALOGO E 

STRATEGICO - SMART CITY - SERVIZI DEMOGRAFICI - SPAZIO 

PUBBLICO BENE COMUNE.  

 

2017 - 2022  



 

2 

 

Indice 
 

SEZIONE 1.  MOBILITÀ E PARCHEGGI 
 

1.1  Strumenti di pianificazione  

      1.1.1  Piano Urbano della Mobilità Sostenibile  

       1.1.2  Piano della Sosta  

       1.1.3  Biciplan  

       1.1.4  Piano Urbano della Logistica Sostenibile  

       1.1.5  Piano del Trasporto Pubblico Locale  

       1.1.6  Piano Urbano del Traffico  

 

1.2 Interventi infrastrutturali compresa la realizzazione di nodi di scambio  

gomma ferro  

       1.2.1  Rete  Integrata dei Sistemi Ciclabili  

 1.2.2  Rete di Mobilità di Emergenza  

        1.2.3  Fondo Progettazione Opere Prioritarie  
  1.2.3.1 Primo elenco D.D. 171/2019  

  1.2.3.2 Secondo elenco D.D. 594/2020  

  1.2.3.3 Terzo elenco  D.D. 215/2021  

        1.2.4  Terminal intermodale òL. Natalió di Collemaggio 
  1.2.4.1 Nuova gestione  

  1.2.4.2 Masterplan Abruzzo Patto per il Sud  

 1.2.5  Linea Metrobus  

 1.2.6  Interventi di riqualificazione del piazzale antistante la Stazione ferroviar ia dellõAquila 

        1.2.7  Realizzazione di nuove fermate per il servizio TPL urbano ed extraurbano  

        1.2.8  Nuove pensiline TPL centro e frazioni  

 1.2.9  Programma operativo di intervento (POD)  
  1.2.9.1  Stazioni di bike sharing  

  1.2.9.2  Portabici  

 1.2.10  Area attrezzata sosta camper  

         

 

1.3  Mobilità elettrica  

       1.3.1  Il Progetto di Mobilità Elettrica  

 1.3.2  Acquisto di autobus elettrici  

 1.3.3  Incentivi per acquisto autovetture elettriche  

 1.3.4  Incentivi  per acquisto di biciclette a pedalata assistita   

 1.3.5  Postazioni di ricarica per autovetture elettriche  

 1.3.6  Protocollo Be  Charge  

 1.3.7  Linee guida per lõattivazione dei servizi di noleggio di monopattini elettrici 

 1.3.8  Comodato dõuso di veicolo elettrico òDuckó 

  

1.4  Miglioramento della rete dei  servizi 

      1.4.1  Biglietto Unico Integrato òTrenitalia - A.M.Aó 

       1.4.2  Revisione del costo standard del TPL su gomma  

        1.4.3  Istituzione  del servizio navetta òCentro storico ð Est ð Ovestó 

 1.4.4  Acquisto autobus diesel Euro VI  

        1.4.5  Regolamentazione fermate TPL  

 1.4.6  Adesione alla rete òComuni ciclabilió 

 



 

3 

 

1.5  Mobility management  
 

1.6  Attivazione metropolitana leggera con uso  intensivo del treno tra le  

  stazioni di Sassa e Onna -S. Gregorio  
 

1.7  Rilancio della mission dellõAMA spa mediante fusione con la TUA spa 
 
 

1.9  Miglioramento della sicurezza  della mobilità pedonale nel centro 

storico,  nelle periferie  e nelle f razioni   

 1.9.1  Zone Traffico Limitato  ð APU E ZRU 

 1.9.2  Istituzione di limiti di velocità nei centri abitati  

 1.9.2  Attraversamenti pedonali  

 1.9.3  Piedibus  

 1.9.4  Protocollo dõIntesa con ASL n. 1, Società Italiana di Igiene -Medicina Preventiva -Sanità 

Publlica, e Universit¨ degli Studi dellõAquila 

 

1.10  Attenzione alle esigenze di mobilità dei diversamente abili  
1.10.1 Realizzazione stalli per disabili  

1.10.2 Ascensore Piazza Duomo  
 

1.11 Progressiva chiusura delle aree del Centro storico mediante 

potenziamento  dei parcheggi di prossimità  

 1.11.1  Piano Parcheggi provvisorio Centro Storico  

  1.11.2  Parcheggio Porta Leoni  

 

   
 

 SEZIONE 2.  POLITICHE EUROPEE 
 

2.1 Costituzione ufficio dedicato  
 

2.2 Progetti approvati  

 2.2.1  LõAquila Include 

 2.2.2  S.A.P.E.R.E. 

 2.2.3  Comunicare per Proteggere  

 2.2.4  Care Family  

 2.2.5  Med -Quad  

 2.2.6  Growing -Up 

 2.2.7  WIFI4EU 

 2.2.8  Altre proposte elaborate in risposta a bandi comunitari  

 

 

2.3 LõAquila Smart city  

 2.3.1  Linee guida Smart city  

 2.3.2  DigitalAQ: La strategia di trasformazione digitale per la citt¨ di LõAquila 

 2.3.3  Intelligent Cities Challenge  

 2.3.4  Casa delle tecnologie emergenti  

 2.3.5  OpenData LõAquila 



 

4 

 

 2.3.6  Accordo di collaborazione con ESA (European Space Agency)  

 2.3.7  App alti innovativi MISE  

   

 

SEZIONE 3.  AEROPORTO 

 

SEZIONE 4.  SOCIETA' PARTECIPATE 

 

SEZIONE 5.  POLIZIA MUNICIPALE 

 

SEZIONE 6.  SERVIZI DEMOGRAFICI 

 

 

Allegato 1:   QUADRO DI RIEPILOGO DEI FINANZIAMENTI OTTENUTI 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

5 

 

Linee programmatiche di mandato  

Le Linee Programmatiche, contenenti le azioni e i progetti da realizzare nel corso 

del mandato amministrativo 2017 -2022, illustrate dal Sindaco al Consiglio Comunale 

ai sensi dellõart. 46 c. 3 del D. Lgs 18.08.2000, n. 267 (Testo Unico sullõOrdinamento 

degli Enti Locali) e dellõart. 22 del vigente Statuto Comunale nella seduta del 

12.0.9.2017 e ivi approvate con Deliberazione n. 89, rappresentano il principale 

documento a valenza politico -strategica da l quale , il presente Assessorato, ha  

estrapolare gli indirizzi strategici sviluppati  nel corso del quinquennio, come di 

seguito riportati.  

LINEE PROGRAMMATICHE DI MANDATO INDIRIZZI STRATEGICI 

a)  Costituzione di un ufficio dedicato alla 

gestione dei bandi e dei progetti 

europei;  

b)  Utilizzo consapevole dei fondi per la 

ricostruzione economica mediante 

sgravi fiscali a giovani imprese, nuove 

startup e compartecipazione ai bandi 

comunitari europei.  

 

FONDI DEL 4% 

 

I fondi del 4% possono essere attivati 

in tempi brevi per accelerare e 

favorire la ricostruzione economica.  

a)  Interventi infrastrutturali compresa la 

realizzazione di nodi di scambio 

gomma -ferro;  

b)  Miglioramento rete dei servizi;  

c)  Attivazione metropolitana leggera con 

uso intensivo del treno tra le stazioni  di 

Sassa e Onna -S. Gregorio;  

d)  Realizzazione di servizi a chiamata mezzi 

pubblici a tutela delle categorie deboli 

(es. anziani);  

e)  Rilancio della mission della società 

partecipata A.M.A. Spa che gestisce in 

house  il Trasporto Pubblico Locale su 

gomma mediante  la promozione 

dellõinterazione con la societ¨ unica di 

trasporto regionale TUA Spa e il Centro 

Turistico del Gran Sasso;  

f) Organizzazione della òMovida sicura ó in 

collaborazione con il servizio taxi 

cittadino;  

g)  Rafforzamento delle linee su gomma e 

su ferro d el collegamento LõAquila-

Roma;  

h)  Miglioramento della mobilità pedonale 

nel centro storico, nelle periferie e nelle 

frazioni;  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

MOBILITÀ E PARCHEGGI 

 

La rivitalizzazione del centro storico, 

istituzionale, commerciale e 

residenziale deve essere coniugata 

con un funzionante piano della 

mobilità basato sullo scambio 

intermodale e su un intelligente 

piano dei parcheggi.  
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i) Attenzione alle esigenze di mobilità dei 

diversamente abili;  

j) Progressiva chiusura delle aree del 

Centro storico mediante il 

potenziam ento dei parcheggi di 

prossimità.  

a)  Valorizzazione utilizzo a scopi 

emergenziali, di Protezione Civile e di 

Soccorso Alpino;  

b)  Introduzione di attività industriali ad alta 

valenza tecnologica quali studio e 

produzione di droni.  

AEROPORTO 

 

Lõaeroporto dellõAquila dovr¨ 

essere riconvertito ad usi e vocazioni 

più attinenti al territorio.  

 

a)  Miglioramento e potenziamento del 

Trasporto Pubblico Locale a Fune per 

favorire le iniziative di rilancio del 

comprensorio del Gran Sasso.;  

b)  Rilancio della mission della società 

partecipata C.T.G.S. Spa che gestisce in 

house il Trasporto Pubblico Locale a 

fune;  

c)  Potenziamento della funivia e 

ampliamento degli orari di servizio.  

IL GRAN SASSO 

 

La ripresa economica dellõAquila 

non può prescindere dallo sviluppo 

sostenibile del Gran Sasso attraverso 

la valorizzazione dellõalbergo di 

Campo Imperatore, il collegamento 

tra Campo Imperatore, Fossa di 

Paganica e Montecristo, una 

qualificata proposta turistica sia 

invernale che estiva nonché lo 

sfruttamento della sentie ristica.  
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SEZIONE 1.  MOBILITÀ E PARCHEGGI 

 

1.1 Strumenti  di pianificazione  

1.1.1 Piano  Urbano della Mobilità Sostenibile  

Il Piano Urbano per la Mobilità Sostenibile (PUMS) è un piano strategico che si 

propone di soddisfare la variegata domanda di mobilità delle persone e delle 

imprese nelle aree urbane e periurbane al fine di migliorare la qualità della vita nelle 

città, pon endo al centro le persone e la soddisfazione delle loro esigenze di mobilità 

attraverso un approccio trasparente e partecipativo che prevede il coinvolgimento 

attivo dei cittadini e di altri portatori di interesse fin dallõinizio del suo processo di 

formaz ione nonch® nel corso dello sviluppo e dellõimplementazione di quanto 

pianificato. A tal fine, il PUMS integra gli altri strumenti di piano esistenti e segue 

principi di integrazione, partecipazione, monitoraggio e valutazione. In particolare, 

i PUMS sono piani flessibili riferibili ad un orizzonte temporale di circa 10 -15 anni 

sebbene possano essere , nel tempo, integrati con azioni e misure prettamente 

rispondenti ai principi base che li sostengono. Il PUMS, inoltre, è uno strumento 

dinamico che nasce a se guito di un percorso/processo volto ad individuare obiettivi 

strategici e obiettivi tattici misurabili, interventi e tempi di realizzazione, costante 

verifica del raggiungimento degli obiettivi fissati e l'eventuale individuazione di 

azioni correttive tene ndo conto della sostenibilità economica, sociale e ambientale 

delle scelte.  

LõUnione Europea, con Comunicazione della Commissione del 30/9/2009 ð COM 

(2009) 490, rubricata òPiano dõazione sulla mobilit¨ urbanaó ha previsto, nellõambito 

del programma di azi oni a favore della mobilità sostenibile, lo sviluppo da parte 

delle autorità locali dei Sustainable Urban Mobility Plans (Piani Urbani della Mobilità 

Sostenibile - PUMS). Successivamente, il Libro bianco òTabella di marcia verso uno 

spazio unico europeo de i trasporti - Per una politica dei trasporti competitiva e 

sostenibileó di cui alla Comunicazione della Commissione del 28/3/2011 ð COM 

(2011) 144, ha previsto anche procedure e meccanismi di sostegno per lõadozione 

di piani di mobilità urbana integrata.  

La Commissione Europea, per supportare gli Enti Locali nellõattivit¨ di redazione e 

realizzazione dei PUMS, ha commissionato ad ELTIS le òGuidelines - Developing and 

Implementing a Sustainable Urban Mobility Planó (Linee Guida - Sviluppare e attuare 

un pian o urbano della mobilità sostenibile) prodotte nel gennaio 2014, che 

tracciano analiticamente le caratteristiche, le modalità, i criteri e le fasi del processo 

di formazione e approvazione di detti strumenti di pianificazione.  Secondo le 

suddette Linee Guid a, il ciclo di pianificazione per la realizzazione di un PUMS consta 

di 4 fasi implementabili in 24 mesi, fermi restando il successivo monitoraggio e le 
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necessarie  revisioni.  

 

CICLO DI PIANIFICAZIONE PER LA REALIZZAZIONE DI UN PIANO URBANO DELLA 

MOBILITAõ SOSTENIBILE ð LINEE GUIDA ELTIS 2014 

 

Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 432 del 25 / 09/ 2017 è stata costituita una 

specifica Unità di Progetto intersettoriale, composta da professionalità interne 

dellõEnte, con lo scopo di assicurare la concreta attuazione del processo formativo 

del Piano Urbano di Mobilità Sostenibile della  città.  

In conformit¨ alle òGuidelines - Developing and Implementing a Sustainable Urban 

Mobility Planó, il Comune dellõAquila ha approvato con Deliberazione di Giunta 

Comunale n.  442 del 02/10/2017 il documento denominato: òComponente 

strutturale del Piano Urbano della Mobilità Sostenibile (P UMS) 2017-2027ó quale 

condizionalità ex ante per accedere ai finanziamenti del POR FESR Abruzzo 2014 -

2020, della misura finanziaria contempla ta dallõAsse VII òSviluppo urbano sostenibile" 

in qualità di soggetto realizzatore appositamente individuato, unitamente ai 

comuni di Chieti, Pescara e Teramo con Deliberazione di Giunta Regionale n. 417 

del  29/5/2015.  

Il documento è stato presentato , nellõottobre 2017, alla maggioranza del Consiglio  

Comunale con apposita riunione  a cui hanno partecipato numerosi consiglieri.  
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A seguito dellõapprovazione del summenzionato documento ¯ stato dato avvio ad 

una fase preliminare di ascolto mediante la pubblic azione di un Questionario online 

dal 17.10.2017 al 31.12.2017 sul sito istituzionale del Comune dellõAquila e 

lõorganizzazione di una serie di incontri e riunioni con i principali stakeholder quali 

lõUniversit¨ degli Studi dellõAquila, le Scuole di ogni ordine e grado e le Associazioni 

di categoria allõesito dei quali sono state reperite informazioni e dati utili per la fase 

successiva.  

Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, in recepimento della Legge 7/8/2015, 

n. 124, recante "Deleghe al govern o in materia di riorganizzazione delle 

Amministrazioni Pubbliche" (c.d. legge Madia) e dei successivi decreti attuativi, ha 

adottato il Decreto 4/8/2017 , n. 397 avente ad oggetto lõòIndividuazione delle linee 

guida per i piani di mobilità sostenibile, ai s ensi dellõarticolo 3, comma 7, del decreto 

legislativo 16 /12/ 2016, n. 257ó.  

Lõarticolato processo formativo del PUMS avrebbe dovuto concludersi, secondo 

quanto prescritto dallõart. 3, comma 1 del Decreto MIT 04 agosto 2017, n. 397, overo 

entro 24 mesi dal lõentrata in vigore della normativa de qua ; tuttavia, il successivo 

Decreto MIT n. 396 del 28 agosto 2019, nel modificare ed integrare il Decreto 

precedente ha prorogato, tra lõaltro, il termine suddetto di 12 mesi mentre il Decreto 

MIT 26 gennaio 2021, n.  29, in considerazione della complessità e difficoltà di 

riavviare tutti i procedimenti necessari agli affidamenti e alle fasi di realizzazione di 

un PUMS a seguito dellõemergenza sanitaria derivante dalla diffusione 

epidemiologica del Covid -19, ha dispost o un'ulteriore proroga dei termini per la 

predisposizione e attuazione dei Piani Urbani di Mobilità Sostenibile sino al 04 aprile 

2021. 

Specificatamente, il Decreto MIT 4/8/2017, n. 397 , disciplina i diversi passi 

procedurali necessari alla redazione ed ap provazione del PUMS (2017 -2027) così, 

come di seguito elencati:  

 

a ωDefinizione del gruppo interdisciplinare/interistituzionale di lavoro

b ÅPredisposizione del quadro conoscitivo

c ωAvvio del percorso partecipato

d ωDefinizione degli obiettivi 

e ωCostruzione partecipata dello scenario di Piano

f ωValutazione ambientale strategica (VAS)

g ωAdozione del Piano e successiva approvazione

h ωMonitoraggio
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In attuazione  di  quanto  disposto  dal  passo procedurale a) di cui al citato 

Decreto  MIT 04/8/2017 , n. 397 avente ad oggetto "Definizione del gruppo 

interdisciplinare/interistituzionale di lavoro", con successive Deliberazioni 

di Giunta Comunale nn. 282 del 10 luglio 2018, 154 del 29 aprile 2019 e 24 

del  15 gennaio 2020  è stata disposta la rimodulazione e aggiornamento  

dellõUnità di  Progetto  interdipartimentale  di  cui  alla  Deliberazione  di Giunta 

Comunale n. 432  del  25/9/2017.   

Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 292 del 16 / 07/ 2018, in attuazione del 

secondo passo procedurale b ) "Predisposizione del Quadro Conoscitivo " è stato 

adottato il Quadro Conoscitivo del PUMS 2017 -2027 del Comune dellõAquila 

composto dalla parte descrittiva, dai rilievi cartografici concernenti la Struttura 

territoriale, gli Attrattori di traffico e la Stima dellõofferta di sosta nonch® da una 

breve relazione sullõattivit¨ di partecipazione svolta nellõelaborazione del 

documento de quo . 

Il Quadro Conoscitivo , il giorno stesso della sua approvazione è stato inviato a tutti i 

consiglieri comunali, sia di maggioranza che di opposizione oltre ad essere  stato 

ampiamente illustrato agli organi di stampa e di comunicazione locali, presso la 

sede istituzionale di Palazzo Fibbioni ottenendo un ottimo riscontro da parte degli 

stakeholder  e dei cittadini . 

  

 

 

Successivamente sono state fatte due riunioni di m aggioranza (una con i 

Capigruppo ed una a cui è stata invitata tutta la maggioranza).  

Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 453 del 19 /11/ 2018, in conformità a 

quanto  previsto dalla lettera c) è stato approvato il documento denominato "Avvio 
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del percors o partecipato" con cui è stato dato inizio alla prima parte del percorso 

di partecipazione, è stato  adottato il Rapporto Preliminare di VAS ai sensi dellõart. 

13 del D. Lgs. 3 aprile 2006, n. 152  ss.mm.ii., propedeutico allõattivazione della fase 

di consul tazione con i Soggetti Competenti in  materia Ambientale (SCA) e alla 

stesura del Rapporto Ambientale e sono stati definiti i  macrobiettivi, gli obiettivi 

specifici, le strategie e le azioni individuate nellõAllegato 2 del Decreto MIT 4 agosto 

2017, n. 397. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Il 26/02/2019 si è conclusa la fase di consultazione dei Soggetti Competenti in 

materia Ambientale (SCA) e anche alla luce delle osservazioni e contributi da questi 

forniti è stato predisposto il Rapporto Ambientale nel quale son stati òindividuati, 

descritti e valutati gli impatti significativi che lõattuazione del piano o del 

programma proposto potrebbe avere sullõambiente e sul patrimonio culturale, 

nonché le ragionevoli alternative che possono adottarsi in considerazione degli 

obiett ivi e dellõambito territoriale del piano o del programma stessoó. Con nota prot. 

n. 22394 del 27/02/2019 ¯ pervenuto il contributo da parte dellõAutorit¨ 

Competente di cui sono state recepite totalmente o parzialmente alcune 

osservazioni.  

Unitamente agli a dempimenti di VAS è stata prodotta anche la Valutazione di 

Incidenza Ambientale (VIncA) del PUMS LõAquila redatta ai sensi dellõart. 10, 

comma 3, del D.lgs. 3 aprile 2006, n.152 e secondo il procedimento di cui alla Guida 

metodologica alle disposizioni del l'articolo 6, paragrafi 3 e 4 della Direttiva 

92/43/CEE Habitató, aggiornata al 2019. 

l Gruppo di Lavoro PUMS ha concepito il coinvolgimento dei cittadini e dei portatori 

di interesse nella redazione del Piano secondo due approcci differenti concernenti 

un primo ciclo di incontri con gli Stakeholder (da novembre 2018 ad aprile 2019) e 

conte stuale compilazione del questionario online tramite il sito internet 

Mentimeter.com e un questionario on line rivolto a tutti i cittadini, compilabile 



 

12 

 

tramite Google form.  
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Di seguito si riporta uno schema riassuntivo degli incontri svol ti: 

 

DATA STAKEHOLDER LUOGO DELLõINCONTRO 

 

22 novembre 2018  

Consiglieri di maggioranza del 

Comune dellõAquila 

Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð  

Ricercatori dellõUniversit¨ e del GSSI- 

Gran Sasso Science Institute   

Sala Rivera, Palazzo Fibbioni  

Via S. Bernardino, n. 1  

Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð Ð  

Sede Gran Sasso Science 

Institute  

Viale Francesco Crispi  

13 dicembre 2018  

 

Associazioni di categoria  

Trasporti e sindacati di riferimento  

Sede Comando Polizia 

Municipale  

Via Edoardo Scarfoglio, n. 1  

16 gennaio 2019 

 

Associazioni di categoria 

ambientalista  

Comune dellõAquila 

Sede Settore Rigenerazione 

Urbana Via Avezzano 11  

25 gennaio 2019  
 

ASL e Universitari dellõAquila  

Palazzo dellõEmiciclo 

Sala Ipogea  

c/o Villa Comunale  

7 febbraio 2019  
Associazioni Urban Center  

e Cittadini in Centro  

Sala Rivera, Palazzo Fibbioni  

Via S. Bernardino, n. 1  

4 marzo 2019  
Associazione Urban Center  

e cittadini zona ovest  

Centro Sociale Anziani  

Via Vittorio de Sica  

Cese di Preturo (AQ)  

 

7 marzo 2019  
Associazione Urban Center  

e cittadini zona est  

Casa Onna,  

Via dei Martiri  

Onna (AQ)  

(questionario rinviato al 10 

aprile causa scarsa affluenza)  

 

10 aprile 2019  
Associazione Urban Center  

e cittadini zona est  

Casa Onna,  

Via dei Martiri  

Onna (AQ)  

 

Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 284 del 01 

luglio 2019 recante: òPiano Urbano Mobilit¨ Sostenibile 

(PUMS). Riconoscimento dei temi prioritari e dei relativi 

obiettivi del  Piano Urbano di Mobilità Sostenibile 

(P.U.M.S.) ai sensi dell'all. 1 n. 2, le tt. d), del Decreto 

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 04.08.2017ó ¯ 

stato approvato il documento  denominato 

"Riconoscimento dei temi prioritari e dei relativi obiettivi 

di piano" elaborato ai sensi dellõAll. 1, n. 2 lett. d) del 

Decreto Minist ero delle Infrastrutture e dei Trasporti 04 

agosto 2017, n. 397 con il quale è stato dato avvio, 

altresì, al secondo step della fase di partecipazione.   
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Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 420 del 1° 

ottobre 2019 sono state approvate le "Strategie 

fun zionali alla costruzione degli scenari alternativi di 

Piano" contenenti le azioni specifiche del PUMS 

LõAquila, in attuazione delle disposizioni di cui alla 

lettera e) che sono state oggetto di partecipazione 

tramite lo svolgimento di appositi incontri con  i 

portatori di interesse.  

Il Gruppo di lavoro interistituzionale, in data  

15.01.2020 ha proceduto ad effettuare un incontro 

pubblico con cittadini, esperti e stakeholder con 

lõobiettivo di realizzare, in unõottica di costruzione 

condivisa del PUMS LõAquila, il massimo 

coinvolgimento dei portatori di interesse attraverso un impegno comune, articolato 

in cinque tavoli di lavoro tematici ove i partecipanti hanno discusso sulle prime 

ipotesi alternative di Piano attraverso un confronto sulle strategie propost e 

dallõAmministrazione Comunale, fornendo, alla conclusione dei lavori una serie di 

contributi propedeutici alla costruzione partecipata degli Scenari di Piano.  

Nellõincontro del 

03.02.2020, invece, 

sono stati interessati gli 

studenti delle scuole 

superio ri del 

comprensorio 

aquilano in uno 

specifico incontro 

partecipativo che si è 

svolto presso lõAula 

Magna dellõITIS con i 

rappresentanti di istituto e di classe di tutti gli Istituti di Istruzione Superiore della città 

ai quali è stato somministrato un ques tionario online per individuare i loro disagi sulla 

mobilità e recepire le proposte di cambiamento . 
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Durante la prima fase della situazione emergenziale derivante dalla diffusione 

epidemiologica da Covid -19, il percorso partecipativo del PUMS LõAquila ha subito 

unõinterruzione durante la quale, la societ¨ incaricata con Determinazione 

Dirigenziale n. 1723 del 6 giugno 2018, ha elaborato i dati derivanti dalle fasi 

precedenti e con PEC acquisita al protocollo dellõEnte con n. 39896 del 6 maggio 

2020 ha cons egnato il documento relativo alla òValutazione degli scenari di Pianoó 

quale allegato al PUMS, mentre in data 28 gennaio 2021 sono state consegnate dal 

professionista incaricato con Determinazione Dirigenziale n. 5058 del 14 dicembre 

2020 le òSimulazioni acustiche degli scenari di Pianoó quale allegato al Rapporto 

Ambientale di VAS.  

 

 

Il 10 luglio 2020, stante lõalleggerimento delle misure anti Covid-19, il Comune 

dellõAquila ha organizzato un evento dal titolo òPresentazione degli Scenari 

alternativi del Piano Urbano Mobilità Sostenibile ó presso lõAuditorium del Parco 

Renzo Piano finalizzato alla presentazione degli Scenari di Piano sulla scorta delle 

risultanze del quadro conoscitivo, delle strategie approvate il 19 novembre 2019 

con Deliberazione di Giun ta Comunale n. 453 nonché della prima e seconda fase 

di partecipazione.  
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A seguito di tale incontro è stata data la possibilità a cittadini e stakeholder di 

esprimere, entro 15 giorni dallõevento, la propria preferenza tra gli otto Scenari del 

Piano Urbano Mobilit¨ Sostenibile allõuopo presentati. Nei 15 giorni successivi 

allõincontro di Renzo Piano sono pervenuti sulla casella di posta elettronica 

pums@comune.laquila.it le preferenze tra gli Scenari di Piano presentati in tale sede 

dalle quali ¯ emersa una maggiore propensione per lo òScenario MAXI Riabitare 

senza collegamento S S.80-SS.17ó o in alternativa, qualora non fosse 

economicamente sostenibile, per lo òScenario MIDI senza collegamento SS.80-SS.17 

Riabitareó. 

Successivamente si ¯ proceduto con lõapprovazione del Piano Urbano di Mobilit¨ 

Sostenibile dellõAquila. 
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Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 78 del 04 marzo 2021 avente ad oggetto 

òAdozione del Piano Urbano della Mobilit¨ Sostenibile (PUMS) della Citt¨ dellõAquila, 
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comprensivo del Rapporto Ambientale e della Sintesi non Tecnica, ai  sensi del 

Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 4 agosto 2017, n. 397 

ss.mm.ii.ó ¯ stato disposto, tra lõaltro, di procedere con lõadozione, in conformit¨ alle 

disposizioni contenute nel Decreto del Ministero delle Infrastrutture e de i Trasporti 4 

agosto 2017, n. 397, del Piano Urbano della Mobilità Sostenibile (PUMS) del Comune 

dellõAquila, elaborato dal Gruppo di Lavoro interistituzionale con la supervisione del 

Coordinatore Scientifico, comprensivo degli allegati . 

In data 9 marzo 2021 la Deliberazione di Giunta Comunale n. 78 del 04 marzo 2021 

di adozione del PUMS LõAquila ¯ stata pubblicata, unitamente ai relativi allegati, a 

norma dellõart. 23 del D. Lgs D. Lgs 14.03.2013, n. 33 s.m.i. (Decreto Trasparenza) 

sullõAlbo Pretorio online del Comune dellõAquila al link https://www.albo -

pretorio.it/albo/archivio4_atto_0_394273_0_3.html ; in pari data, il Piano Urbano 

della Mobilità Sostenibi le (PUMS) della Citt¨ dellõAquila ¯ stato pubblicato 

unitamente ai suoi allegati sul sito https://www.pumslaquila.it/ . Sul Bollettino Ufficiale 

della Regione Abruzzo BURA Ordinario n. 11del 24 Marzo 2021 è stato pubblicato 

l'avviso di deposito della Relazione di Piano e suoi allegati nonché del Rapporto 

Ambientale e della Sintesi non Tecnica al fine di consentire, entro 60 giorni, la 

raccolta di eventuali osservazioni; sempre in data 24 marzo 2021, lõAvviso di 

ado zione del Piano Urbano di Mobilit¨ Sostenibile LõAquila di cui alla Deliberazione 

di Giunta Comunale n. 78 del 4 marzo 2021 è stato pubblicato, per gli adempimenti 

consequenziali, sullõedizione Abruzzo del quotidiano òIl Messaggeroó della societ¨ 

Piemme Sp a e sullõedizione locale del quotidiano òIl Centroó della societ¨ A. 

Manzoni &C Spa. Infine, con nota prot. n. 27450 del  25 marzo 2021 è stata data 

comunicazione di tale pubblicazione e di avvio della fase di consultazione 

all'Autorità Competente, ai Sogg etti con Competenza Ambientale (SCA) e agli Enti 

territorialmente interessati.  

Il PUMS LõAquila e tutti gli elaborati sono stati depositati in atti, ai fini della loro visione, 

nel rispetto della normativa Covid -19, oltre che presso il Settore Urbanistica,  Mobilità 

e Trasporti anche presso la Segreteria Generale dellõEnte. Durante il periodo di 

deposito e di pubblicazione chiunque ha potuto presentare osservazioni e/o 

contributi conoscitivi e valutativi, entro 60 giorni dalla data di pubblicazione 

dell'avvi so di deposito.  

Le osservazioni pervenute a seguito della pubblicazione del Piano sono state 

esaminate dal Gruppo di Lavoro che ha redatto lõelaborato: òProposte di 

Controdeduzioni alle Osservazioni pervenute nella fase di pubblicazione del PUMSó 

e il docu mento òDichiarazione di Sintesi VASó. Contestualente è stato preso atto del  

Parere motivato positivo di cui alla Determinazione Dirigenziale n. 4146 del 15 

ottobre 2021 rilasciato dallõAutorit¨ competente per la VAS  Settore Ambiente e 

Protezione Civile d el Comune dellõAquila e trasmesso allõAutorit¨ Procedente per la 

VAS Settore Urbanistica, Mobilità e Trasporti con nota prot. n. 92773 del 22 ottobre 

2021, fatte salve le prescrizioni ivi riportate . 

https://www.albo-pretorio.it/albo/archivio4_atto_0_394273_0_3.html
https://www.albo-pretorio.it/albo/archivio4_atto_0_394273_0_3.html
https://www.pumslaquila.it/
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Con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 1 del 11 genna io 2022 è stato 

approvato i l Piano Urbano della Mobilit¨ Sostenibile (PUMS) del Comune dellõAquila, 

unitamente a gli allegati come di seguito specificati in dettaglio:  

¶ Relazione di Piano - Tomo 1;  

¶ Relazione di Piano - Tomo 2;  

¶ Tavola 0.1 - Struttura territoriale e insediativa;  

¶ Tavola 0.2 - Localizzazione dei servizi e dei poli di attrazione;  

¶ Tavola 0.3 - Stima dellõofferta di sosta nelle aree centrali e presso i poli 

attrattori principali;  

¶ Allegato 1: Valutazione degli scenari alternativi di Piano;  

¶ Allegato 2: Tavola 1.1 Mobilità Ciclopedonale - Trasporto Collettivo;  

¶ Allegato 3: Tavola 1.2 Viabilità traffico persone/merci ð Parcheggi ð 

Politiche incentivanti;  

¶ Proposte di Controdeduzioni alle Osservazioni pervenute nella fase di 

pubblicazione del PUMS;  

¶ Osservazioni al PUMS; 

¶ Rapporto Preliminare di VAS;  

¶ Rapporto Ambientale di VAS;  

¶ Documento di sintesi non tecnico;  

¶ Allegato al Rapporto Ambientale di VAS: Simulazioni acustiche degli 

scenari di PUMS;  

¶ Rapporto Ambientale di VAS aggiornato a seguito delle osse rvazioni 

accolte;  

¶ VIncA;  

¶ Giudizio di VIncA;  

¶ Parere motivato VAS;  

¶ Dichiarazione di Sintesi;  

¶ Pareri di Scoping;  

¶ Osservazioni al Rapporto Ambientale;  

¶ Pareri e nulla osta VIncA;  

¶ Parere motivato positivo di cui alla Determinazione Dirigenziale n. 4146 del 

15 ottobre 2021 rilasciato dallõAutorit¨ competente per la VAS  Settore 

Ambiente e Protezione Civile  

¶ Piani settore: Piano della Sosta . 

Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 78 del 4/3/2021 è stato adottato il PUMS. 

Successivamente Approvato con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 1 del 

11/01/2022.  

Nellõambito del progetto Civitas Sumps Up le òGuidelines - Developing and 

Implementing a Sustainable Urban Mobility Planó sono state oggetto di un 

importante aggiornamento e revisione dei loro conten uti, culminati nella 

pubblicazione di una seconda edizione delle stesse, ufficialmente presentata in 
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occasione del Civitas Forum, tenutosi in ottobre 2019 a Graz -Austria.  

Nello specifico, le nuove Linee guida riassumono lõintero bagaglio delle conoscenze 

a disposizione della pianificazione strategica della mobilità urbana e al loro interno 

si riporta un ciclo/processo PUMS completamente aggiornato oltre a maggiori 

dettagli e integrazioni sulle misure da adottare e sul loro finanziamento nonché più 

di sessanta nuovi esempi di buone pratiche provenienti da altrettante città 

europee.  

Infine, con Deliberazione di Giunta comunale n. 26 del 07.02.2022 sono state 

recepite, formalmente, e aggiornati gli elaborati del PUMS LõAquila. 

Il Comune dellõAquila, in ragione della sua dimensione, non sarebbe stato tenuto 

alla redazione del PUMS ma, lõAmministrazione ha maturato la decisione di dotarsi 

di tale strumento poiché esso, inserendosi a pieno titolo nelle strategie generali di 

pianificazione della città e degli interv enti di ricostruzione post sisma 2009, mira a 

realizzare un òsistema complessivo di mobilità sostenibile ó in grado di apportare 

rilevanti benefici ambientali, a migliorare la qualità della vita dei cittadini, a favorire 

lo sviluppo delle attività turistich e ed economiche e ad accedere ai finanziamenti 

statali finalizzati alla progettazione e realizzazione di infrastrutture riguardanti il 

trasporto comunale.   
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1.1.2  Piano parcheggi provvisorio  

A circa 1 3 anni dal sisma del 2009 e in considerazione della sostanziale modifica che 

lo stesso ha arrecato al sistema della Sosta soprattutto nel Centro Storico, con il 

graduale rientro dei residenti nelle abitazioni ricostruite, nonch® con lõ insediamento 

delle at tività commerciali e professionali anche grazie al bando regionale "Fare 

Centro", pubblicato sul Bollettino Ufficiale della Regione Abruzzo Speciale numero 

50 del 26 aprile 2017 e in conseguenza del ricollocamento degli uffici pubblici e 

della necessaria c onvivenza con i cantieri della Ricostruzione, è sorta la necessità 

di predisporre una nuovo assetto dei parcheggi pubblici in centro storico, adeguato 

alle mutate esigenze degli utenti.  

In data 07 maggio 2019, il Consiglio Comunale ha approvato un ordine del giorno 

avente ad oggetto "Problematiche e prospettive del Centro Storico", ove è stata 

evidenziata la necessità di tenere conto del ruolo naturale di "cuore pulsante" del 

Centro Storico della Città, non solo dal punto di vista storico/artistico, bensì anche 

per ragioni di carattere sociale, economico ed identitario ed ha ritenuto opportuno 

proporre l'avvio di una necessaria fase di pianificazione condivisa tra istituzioni e 

cittadini, con previsione di misure da realizzarsi a breve ed a medio/lungo term ine 

tra cui  anche la predisposizione di parcheggi gratuiti a rotazione con disco orario 

all'interno del centro storico nonch® lõindividuazione un parcheggio gratuito con 

permesso esposto per i residenti.  

Nei giorni del 26 giugno 2019, 2 luglio 2019, 9 lug lio 2019 e 19 luglio 2019 si sono tenute 

le sedute della II Commissione Consiliare, a cui hanno partecipato, l'Assessorato alla 

Mobilità e ai Trasporti e tutti i portatori di interessi a vario titolo investiti dalle 

problematiche relative alla mobilità e a i parcheggi (rappresentanze associative dei 

residenti, commercianti e professionisti del centro storico), nelle quali è stato 

richiesto ai competenti Uffici l'elaborazione di uno studio riferito alla ricognizione e 

al recupero degli stalli di sosta present i in centro storico al fine di conseguire un 

adeguata razionalizzazione dei parcheggi.  

Con Deliberazione della Giunta Comunale n. 334 del 13.08.2019, in attuazione di 

quanto proposto dalla II Commissione Consiliare, è stato approvato il Piano 

parcheggi pro vvisorio del Centro Storico dellõAquila, come misura a breve termine,  

consistente in uno studio riferito alla ricognizione e al recupero degli stalli di sosta 

presenti in centro storico, finalizzato a conseguire un'adeguata razionalizzazione dei 

parcheggi.  
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Allo stato attuale, a seguito della periodica ricognizione effettuata dal Settore 

Trasporto Pubblico Locale , Mobilità  Sostenibile  e Politiche Europee , risultano 

disponibili nel Centro Storico i sotto -elencati parcheggi:  
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1.1.3 Piano della Sosta  

Le dinamiche legate al processo di ricostruzione nelle aree centrali della città e al 

suo òripopolamentoó hanno reso indispensabile, come misura di lungo periodo, 

lõelaborazione di un Piano della Sosta, per veicoli privati e mezzi di trasporto merci, 

come Piano di dettaglio del PUMS, in grado di accompagnare le mutevoli esigenze 

di residenti, operatori e City User.  

A tal proposito, nellõambito del finanziamento di cui al Decreto del Ministero delle 

Infrastrutture e dei Trasporti n. 171 del 10 maggio 2019, a valere sul òFondo per la 

progettazione di fattibilità delle infrastrutture e degli insediamenti prioritari per lo 

sviluppo del Paese, nonch® per la project review delle infrastrutture gi¨ finanziateó, 

istituito, n ello stato di previsione del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, 

dallõarticolo 202, comma 1, lettera a) del decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50, 

con Determinazione Dirigenziale n. 2750 del 9 luglio 2020, è stato affidato  il òServizio 

di redazione del piano della Sostaó. 

In data 16.11.2020, con prot. n. 101867, è stato consegnato dal professionista 

incaricato il piano relativo a: òPiano della Sosta inteso come Piano settoriale di 

dettaglio del PUMSó il quale considera le dinamiche legate al processo di 

ricostruzione nelle aree centrali della citt¨ e al suo òripopolamentoó, che rendono 

indispensabile come misura di lungo periodo, lõelaborazione di un Piano della Sosta 

per veicoli privati e mezzi di trasporto merci, in grado di accompagnare le  mutevoli 

esigenze di residenti, operatori e City User, rendendole compatibili con le strategie 

di riequilibrio modale che sono tra gli obiettivi basilari condivisi con cittadini e 

stakeholder nell'ambito del processo di partecipazione durante la formazion e del 

PUMS. In questa logica, il Piano della Sosta si configura come Piano di Settore del 

P.U.M.S. prefiggendosi la definizione operativa delle misure di accompagnamento 

alla progressiva implementazione dello scenario di Piano sul versante della 

regolazion e dellõofferta di sosta. 

Il Piano della Sosta ¯ un allegato al PUMS LõAquila ed ¯ stato dapprima adottato 

con Deliberazione di Giunta Comunale n. 78 del 4 marzo 2021 e successivamente 

approvato con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 1 del 11 gennaio 20 22. 
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1.1.4  Biciplan  

La vivibilità di una città passa in primo luogo dalla realizzazione di infrastrutture 

efficienti e capaci di migliorare la qualità della vita degli utenti.  

Negli ultimi anni si sta sviluppando una  nuova cultura della mobilità urbana 

finalizzata alla sensibilizzazione dellõutilizzo dei mezzi di trasporto alternativi alle 

automobili, che oltre a soddisfare esigenze di carattere funzionale, possano anche 

essere di minimo impatto per lõambiente. Le politiche òGreenó che abbracciano 

ormai tutti i settori rappresentano il punto di sviluppo per i diversi aspetti che ne 

beneficiano: ambiente e salute umana.  Eõ proprio in questo senso che i riflettori si 

sono accessi su un òanticoó mezzo di trasporto, tornato alla ribalta anche a seguito 

della pandemia  e delle nuove tecnologie , che ha coinvolto anche il nostro paese: 

la bicicletta . 

Il grande favore nellõutilizzo della bicicletta deve per¸ essere accompagnato da 

adeguate infrastrutture che ne permettano lõutilizzo in sicurezza e su corsie 

preferenziali. Tali strutture dovranno essere pensate come qualitativamente valide 

ed integrate in progetti coerenti sul piano urbanistico . 

La Legge 11 gennaio 2018, n. 2 recante: òDisposizioni per lo sviluppo della mobilità 

in bicicletta e la realizzazione della rete nazionale di percorribilità ciclistica ó, allõart. 

6 (Biciplan) stabilisce, tra lõaltro che: òI comuni non facenti parte di citt¨ 

PIANO DELLA SOSTA 
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metropolitane [é] predispongono  e  adottano,  [é]  i  piani  urbani  della  mobili tà 

ciclistica , denominati « biciplan », quali piani di settore  dei  piani urbani della mobilità 

sostenibile (PUMS), finalizzati a definire gli obiettivi,  le  strategie  e  le  azioni  necessari  

a  promuovere  e intensificare l'uso della bicicletta come me zzo di trasporto sia  per 

le esigenze quotidiane sia per le attività turistiche e ricreative e a migliorare la 

sicurezza dei ciclisti e dei pedoni. I biciplan  sono pubblicati in formato di tipo aperto 

nei siti internet  istituzionali dei rispettivi enti.  

Ai sensi dellõarticolo 6 della Legge 2/2018, il òBICIPLANó: 

 

 

 

 

 

 

In coerenza con le finalità della legge, per la predisposizione del Biciplan quale 

piano di Settore del PUMS,  lõAmministrazione Comunale ha ritenuto opportuno 

acquisire dati in merito al completamento delle reti esistenti, ai fabbisogni e alle 

priorit¨ del territorio mediante unõanalisi dei costi-benefici, tenendo conto dei 

progetti esistenti, dei vincoli ambientali paesaggistici delle aree interessate, di tutti 

gli atti di pianificazione sovra ordinati e degli strumenti di governo del territorio in 

vigore, oltre che dei progetti già sviluppati negli specifici settori di interesse, tenendo 

presente i contenuti del documento denominato " Riconoscimento dei temi prioritari 

e dei relativi obiet tivi di piano " di cui alla Deliberazione di Giunta Comunale n. 284 

del 1 luglio 2019 e le " Strategie funzionali alla costruzione degli scenari alternativi di 

Piano " approvate con Deliberazione di Giunta Comunale n. 420 del 1 ottobre 2019.  

In particolare, p er la predisposizione del Biciplan lõAmministrazione comunale ha 

focalizzato lõattenzione sugli aspetti di seguito indicati: 

a) elaborazione programma della mobilità ciclistica di medio e lungo periodo, 

nonché progetto di rete ciclabile strategica, con relati vo coordinamento 

dellõintero Piano; 

b) progettazione dei sistemi informativi innovativi a supporto delle piste 
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ciclabili e ciclopedonali.  

Anche in tal caso, grazie al finanziamento di cui al Decreto del Ministero delle 

Infrastrutture e dei Trasporti n. 171 de l 10 maggio 2019, a valere sul òFondo per la 

progettazione di fattibilità delle infrastrutture e degli insediamenti prioritari per lo 

sviluppo del Paese, nonch® per la project review delle infrastrutture gi¨ finanziateó, 

istituito, nello stato di prevision e del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, 

dallõarticolo 202, comma 1, lettera a) del decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50, 

con Determinazione Dirigenziale n. 4225 del 27.10. è stato affidato il  òServizio di 

progettazione di  fattibilità tecn ica ed economica del biciplan come piano  

settoriale di dettaglio del P.U.M.S. - Programma della mobilità ciclistica di medio e 

lungo periodo, nonché progetto di rete ciclabile strategica, con relativo 

coordinamento dellõintero Piano  e c on ulteriore Determ inazione Dirigenziale n. 4235 

del 27.10.2020  la òProgettazione dei sistemi informativi innovativi a supporto delle 

piste ciclabili e ciclopedonalió. 

A seguito dellõaffidamento degli incarichi e allõesito dellõespletamento delle attivit¨ 

dei professionisti,  ciascuno per la propria competenza, in data 17.11.2021 sono stati 

acquisiti al protocollo dellõEnte con n. 103909, i seguenti elaborati: 

¶ TAV.1_Stato attuale e Previsioni BICIPLAN  

¶ TAV.2_Gerarchia delle reti e profili elevazione  

¶ TAV.3_Poli attrattori  

¶ TAV.4_Servizi per la mobilità ciclistica  

¶ TAV.5_Tipologia di sede ciclabile  

¶ TAV.6_Incidentalità della rete in sede promiscua  

¶ 7_Relazione illustrativa del Biciplan  

¶ 8_Video del Tracciato  

 

I suddetti elaborati sono stati pubblicati sul sito istituzionale e sul sito del PUMS 

www.pumslaquila.it/mobilita/biciplan  per consentire ai cittadini e agli stakeholder 

di prenderne visione e di presentare eventuali proposte ed osservazioni . 

La bozza di Biciplan è stata oggetto di  un processo di partecipazione attiva per 

illustrare finalità e contenuti de gli elaborati alla collettività aquilana ; a tal fine, i n 

data 18.01.2022 si è svolto un incontro online sulla piattaforma Zoom (link: 

https://youtu.be/41ItzaYooDg ), rivolto a tutta la cittadinanza e agli Stakeholder, nel 

corso del quale lõAssessore alla Mobilit¨ e ai Trasporti del Comune dellõAquila e i 

professionisti incaricati hanno presentato la proposta del Biciplan . Allõincontro erano 

presenti, il Consiglio Regionale e il Consiglio Comunale tramite il loro membri 

interessati, lõUrban Center LõAquila, FIAB, Universit¨ DellõAquila, Comitato 

Osservatorio Nord Ovest, Onna Onlus e ASBUC Forcella . 

 

http://www.pumslaquila.it/mobilita/biciplan
https://youtu.be/41ItzaYooDg
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Al termine della presentazione è stato consentito a cittadini e Stakeholder di 

produrre osservazioni e proposte durante i 15 giorni successivi e consecutivi 

mediante tras missione al seguente link: https://www.pumslaquila.it/come -inviare -la-

tua -proposta/   del sito PUMS LõAquila. 

Nel periodo compreso tra il 18 gennaio 2022 e il 2 febbraio 2022 sono perv enute n. 

43 proposte che sono state visionate dai professionisti incaricati e dai tecnici 

comunali con la conseguente collazione in un documento riassuntivo denominato 

òProposte Biciplanó. 

Successivamente, in data 08 febbraio 2022 si è svolto online l'inco ntro conclusivo 

con cittadini e Stakeholder durante il quale, dopo breve introduzione dell'Assessore 

e del Dirigente competenti per materia, i professionisti incaricati hanno illustrato le 

controdeduzioni alle osservazioni e alle proposte ricevute e chiari to molti aspetti sui 

cambiamenti della mobilit¨ dolce nella citt¨ dell'Aquila a seguito dellõadozione del 

piano . 

https://www.pumslaquila.it/come-inviare-la-tua-proposta/
https://www.pumslaquila.it/come-inviare-la-tua-proposta/
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A seguito della conclusione della fase di partecipazione come sopra descritta, i 

professionisti incaricati hanno provveduto a modificare e implementare gli elaborati 

del Biciplan, di seguito elencati, trasmettendoli al Settore Trasporto Pubblico Locale, 

Mobilità Sostenibile, Politiche Europee con nota prot. 33754 del 06.04.2022:  

Å 1_ Tav.1a_Inquadramento - PUMS - previsioni Biciplan;  

Å 2_ Tav.1b_Inquadramento - PUMS - previsioni Biciplan;  
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Å 3_ Tav.2_Gerarchia della rete;  

Å 4_ Tav.3_Punti di interesse e poli attrattori;  

Å 5_Tav.4_Servizi per la mobilità ciclistica;  

Å 6_ Tav.5a_Tipologia di sede;  

Å 7_ Tav.5b_Tipologia di sede;  

Å 8_ Tav.6_Incidentalità della sede promiscua;  

Å 9_ Relazione tecnico -Illustrativa . 

 

Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 195 del 13 

aprile 2022  ̄  stato adottato il Biciplan LõAquila quale 

piano di settore del PUMS e suoi allegati.  Seguirà la 

fase di pubblicazione, raccolta delle osser vazioni, 

elaborazione delle controdeduzioni e approvazione 

da parte del Consiglio Comunale.  

 

1.1.5  Piano Urbano della Logistica Sostenibile  

Il Piano Urbano della Logistica Sostenibile (PULS) si pu¸ definire come òuna strategia 

di pianificazione olistica per il trasporto merci urbano che assicura operazioni 

logistiche efficienti e sostenibili nelle 

aree urbaneó (Fossheim, K., Andersen, 

J. 2016). Si tratta di uno strumento che 

supporta i decisori della Pubblica 

Amministrazione e gli stakeholder 

nella gestio ne delle misure di 

regolamentazione logistica e nel 

supporto ai processi di distribuzione 

delle merci verso obiettivi di efficienza 

e sostenibilità ambientale, sociale ed 

economica. Il Piano include strategie, 

provvedimenti e regole che possono essere adot tati con approccio cooperativo 

tra i differenti attori del sistema per il perseguimento di obiettivi comuni ed il 

soddisfacimento dei bisogni di trasporto merci delle persone e delle attività 

economiche nelle città e nei territori circostanti, per un migli oramento della qualità 

dellõambiente e della vita. 
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Il PULS viene costruito in maniera integrata con il PUMS, sia nel caso di sviluppo 

contemporaneo di entrambi i Piani, sia in caso di redazione cronologicamente 

successiva del PULS inquadrato come Piano at tuativo del PUMS; questo perché 

lõaspetto della logistica, mai affrontato dalle Amministrazioni precedenti , è un 

elemento interagente con gli altri sottosistemi del sistema generale della mobilità e 

non può quindi essere trattato separatamente, ma va consi derato allõinterno del 

complesso delle interdipendenze tra gli stessi sottosistemi.  

  

Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 57 del 22 febbraio 2022 è stato approvato 

il Documento Preliminare per la redazione del Piano Urbano della Logistica 

Sostenibile,  come Piano settoriale di dettaglio del PUMS, con lõobiettivo di definirne 

gli obiettivi di massima in coerenza con gli obiettivi del PUMS e fornire un primo 

insieme di dati utili per un futuro approfondimento.  Tale documento ha delineato, 

preliminarmente,  il processo di redazione del PULS facendo riferimento alle Linee 

Guida approvate a livello UE e derivanti dal progetto NOVELOG, nel modo 

seguente:  

Fase Step Attività  

1
: 
P

re
p

a
ra

z
io

n
e

 e
 a

n
a
lis

i
 

1: Organizzare strutture di lavoro  

1.1: Creare squadra intersettoriale  e considerare il supporto esterno  

1.2: Assicurare il ruolo guida istituzionale e pianificare gli stakeholder e 

il coinvolgimento dei cittadini  

1.3: Valutare capacità e risorse  

2: Definire lo sviluppo e lõambito del 

piano  

2.1: Fissare i requisiti di pianificazione e lõampiezza geografica  

2.2: Collegamento con altri processi di pianificazione  

2.3: Coinvolgere gli stakeholder nel processo di pianificazione  

2.4: Concordare cronoprogramma e piano di lavoro  

3: analizzare la situazione attuale del 

trasporto merci urbano  

3.1: Identificare le fonti di informazione e collaborare con i proprietari 

dei dati  

3.2: Analizzare problemi e opportunità  

2
: 

S
v
ilu

p
p
o

 

d
e

ll

a
 

s
tr

a
t

e
g

i

a
 4: Costruire e valutare gli scenari  4.1: Sviluppare gli scenari con cittadini e stakeholder  
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4.2: Discutere gli scenari con cittadini e stakeholder  

5: Sviluppare vision e obiettivi con gli 

stakeholder  

5.1: Co -creazione della vision con cittadini e stakeholder  

5.2: Concordare obiettivi che rispondano ai problemi principali  

6: Fissare target e indicatori  

6.1: Identificare indicatori per tutti gli obiettivi e concordare target 

misurabili  

3
: 
P

ia
n

if
ic

a
z
io

n
e

 d
e

g
li 

in
te

rv
e

n
ti

 7: Selezionare pacchetti di interventi 

con gli stakeholder  

7.1: Creare e valutare interventi con gli stakeholder e definire pacchetti 

di interventi integrati  

7.2: Pianificare la valutazione e il monitoraggio degli interventi  

8: Concordare azioni e 

responsabilità  

8.1: Descrivere tutte le azioni  

8.2: Identificare  fonti di finanziamento e capacità  

8.3: Concordare priorità, responsabilità e tempi  

8.4: Assicurare un ampio supporto politico e pubblico  

9: Preparazione per 

adozione/approvazione e fonti di 

finanziamento  

9.1: Sviluppo di piani finanziari ed accordi sulla distribuzione dei costi  

9.2: Finalizzare e assicurare la qualità del documento del SULP  

4
: 
Im

p
le

m
e

n
ta

z
io

n
e

 e
 

m
o

n
it
o

ra
g
g
io

 

10: Gestione dellõimplementazione 
10.1: Coordinare lõimplementazione delle azioni 

10.2: Acquistare materiali e servizi 

11: Monitoraggio, adeguamento e 

comunicazione  

11.1: Monitorare i progressi e adeguare  

11.2: Informare e coinvolgere cittadini e stakeholder  

12: Revisione e esperienze acquisite  

12.1: Analizzare successi e fallimenti  

12.2: Condividere i risultati e le esperienze acquisite  

12.3: Considerare le nuove sfide e soluzioni  

 

Nellõambito del finanziamento di cui al decreto del Ministero delle Infrastrutture e 

della Mobilit¨ Sostenibili n. 215 del 19 maggio 2021, a valere sul òFondo per la 

progettazione di fattibilità delle infrastrutture e degli insediamenti prioritari per lo 

sviluppo del Paese, nonch® per la project review delle infrastrutture gi¨ finanziateó, 

istituito, nello stato di previsione del Ministero delle Infrastrutture e dei Tr asporti,  

dallõarticolo 202, comma 1, lettera a) del decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50, 

con determinazione dirigenziale n. 1123 del 29 marzo 2022, si è provveduto 

allõaffidamento del òServizio di redazione del piano urbano della logistica 

sostenibileó.  

La tempistica per lo svolgimento dellõincarico ¯ stata pattuita in 24 mesi dalla 

sottoscrizione dellõatto di affidamento, periodo comprensivo della fase di 

partecipazione.  
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1.1.5  Programma di esercizio  del Trasporto Pubblico Locale  

Nellõambito del processo formativo del PUMS LõAquila, nella  riunione tematica del  

04.10.2019, svoltasi presso lõAssessorato alla Mobilit¨ e Trasporti alla presenza del 

Coordinatore scientifico del PUMS 2017  e di un professionista esperto in TPL, è 

emersa l a necessità di  procedere con la revisione integrale del Programma di 

esercizio del Trasporto Pubblico Locale  del Comune dellõAquila, gestito in house 

providing dalla società interamente partecipata  dallõEnte A.M.A. Spa, cos³ come 

previsto dallõart. 9 dellõAddendum al Contratto di Servizio  rep. n. 27076/17 del 

17.10.2017. A tal proposito con Determinazione Dirigenziale n. 5838 del 7.01.2020 è 

stato affidato lõincarico relativo alla revisione integrale del Programma di esercizio 

del servizio di trasporto pubb lico locale del Comune dellõAquila. Avente ad oggetto 

le seguenti attività:  

1. Pianificazione delle indagini di campo  
Conteggio dei passeggeri saliti/discesi  

Somministrazione di un questionario ai passeggeri  

2.  Elaborazione e analisi dei dati raccolti   
Ricostruzione domanda di trasporto  

Individuazione criticità  

3. Traduzione degli indirizzi del PUMS in una proposta organizzazione funzionale della rete e nella definizione del 

volume di offerta di corse per ciascuna linea  

4. Presentazione della proposta agli Stakeholders e alla cittadinanza e recepimento delle osservazioni preliminari  

5. Progettazione del Nuovo Programma di Esercizio del TPL comunale e adozione da parte della Giunta Comunale  

6. Pubblicazione della proposta finale di programma di esercizio per raccogliere le eventuali osservazioni.  

7.  Approvazione da parte del Consiglio Comunale del Nuovo Programma di Esercizio del TPL comunale  
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A causa della diffusione epidemiologica del Covid -19 e delle restrizioni imposte con 

provvedimenti governativi e regionali dõurgenza, non ¯ stato possibile procedere 

con la realizzazione delle attività sopra elencate.  

Con la cessazione dello stato di emergenza, a far data dal 31.03.2022, si darà 

seguito  allõelaborazione di un Programma dõesercizio coerente con le esigenze 

degli utenti del servizio, ponendo particolare attenzione alle fasce deboli ed in linea 

con la pianificazione della mobilit¨ sostenibile del PUMS LõAquila. 

 

1.1.6 Piano Urbano del Traffico  

Nellõambito del finanziamento di cui al decreto del Ministero delle Infrastrutture e 

della Mobilit¨ Sostenibili n. 215 del 19 maggio 2021, a valere sul òFondo per la 

progettazione di fattibilità delle infrastrutture e degli insediamenti prioritari  per lo 

sviluppo del Paese, nonch® per la project review delle infrastrutture gi¨ finanziateó, 

istituito, nello stato di previsione del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, 

dallõarticolo 202, comma 1, lettera a) del decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50, è 

previsto il seguente intervento , in fase di realizzazione : 

30 V1001. Redazione Piano Generale del  Traffico Urbano  Piano      û 85.000,00 

 
 

1.2   Interventi infrastrutturali compresa la realizzazione di nodi di 

scambio gomma -ferro  

 

1.2.1 Rete Integrata dei Sistemi Ciclabili  

Uno degli obiettivi strategici Comune dell'Aquila è lõimplementazione di una serie di 

progetti integrati finalizzati allo sviluppo della mobilità leggera mediante la 

realizzazione di Piste polifunzionali, ciclabili e BiciPlan.  La ciclabilità d eve  essere 

considerata come unõalternativa imprescindibile nel sistema degli spostamenti da 

potenziare attraverso la riconfigurazione di un insieme di piste e percorsi che 

riesca no  a soddisfare le neces sità di tutte le utenze e a tutelare la sicurezza dei 

ciclisti.  

Ritenuto necessario migliorare la fruizione del territorio comunale mediante la 

diffusione e lo sviluppo di sistemi alternativi e sostenibili di trasporto, quali l'utilizzo 

delle biciclette an che elettriche e la diffusione dei sistemi di sharing mobility, sia in 

ambito urbano che extraurbano, anche in combinazione con i sistemi di mobilità 

collettiva quali stazioni ferroviarie, di autobus e di metro nonché attuare, attraverso 

la combinazione si nergica dei citati interventi, la realizzazione di una unica e sicura 
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rete integrata di sistemi ciclabili costituita da una maglia di direttrici principali 

extraurbane interconnesse con reti ciclabili in ambito urbano, con Deliberazione 

della Giunta Comuna le n. 264 del 17 /6/ 2019, al fine di coordinare la 

programmazione operativa dei procedimenti relativi alla realizzazione di una rete 

integrata di sistemi ciclabili allõinterno del territorio comunale, ¯ stata effettuata una 

ricognizione in merito ai procedi menti relativi alla realizzazione di una intera rete 

integrata di sistemi ciclabili, urbani ed extra urbani da parte del Comune 

dellõAquila.  

Si è provveduto altresì a prendere atto degli studi di fattibilità redatti dal 

Dipartimento di Ingegneria e Scienz e dell'Informazione e Matematica presso 

l'Università degli Studi dell'Aquila, utili al prosieguo delle attività relative alla 

realizzazione della Pista Polifunzionale dellõAterno - tratto òCapitignano ð LõAquila ð 

Molina Aternoó.  

Il Mobility Manager dõArea, di cui alla Deliberazione della Giunta Comunale n. 119 

del 15 /4/ 2019 è stato individuato come  referente per il Comune dellõAquila, per 

lõattuazione degli indirizzi del vigente Accordo tra il Comune dellõAquila e 

Dipartimento di Ingegneria Civile, Edile -Architettura e Ambientale presso l'Università 

degli Studi dellõAquila, avente ad oggetto lo studio del ventaglio di soluzioni 

tecniche e realizzative della Pista Polifunzionale lungo la Valle dell'Aterno, con 

riferimento al tratto tra Molina Aterno e Capit ignano, in relazione alle criticità irrisolte, 

il cui schema è stato approvato con Deliberazione di Giunta Comunale n. 223 del 

12/6/ 2018.  

Pertanto, al fine di assicurare lo svolgimento di tutte le attività necessarie alla 

programmazione, progettazione, af fidamento ed esecuzione dell'intera rete 

integrata di sistemi ciclabili, è stato istituito un apposito gruppo di lavoro interno, 

mediante l'impiego di figure professionali, con competenze tecniche, operative, 

giuridiche, amministrative specificatamente ind ividuate, in coerenza alle necessità 

dellõintero obiettivo strategico. 

Successivamente, con Deliberazione di Giunta Comunale n. 109 del 19.03.2021 è 

stato approvato un documento dettagliato contenente il resoconto delle attività 

espletate in riferimento ad  alcuni dei procedimenti compresi nella Rete Integrata di 

Sistemi Ciclabili  denominato òResoconto attività Rete Integrata di Sistemi Ciclabili di 

cui alla Deliberazione di Giunta Comunale n. 264 del 17 giugno 2019, a Marzo 2021 ó.  

Si è proceduto, dunque, con la revisione ed aggiornamento della Rete integrata di 

sistemi ciclabili  di cui alla Deliberazione n. 264 del 17 giugno 2019, come indicata 

nel prospetto riepilogativo  che segue:  
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RETE INTEGRATA DI SISTEMI CICLABILI  

N. INTERVENTO IMPORTO FONTI DI FINANZIAMENTO 

 

1 

Pista polifunzionale Valle dell'Aterno e 

relativa valorizzazione ambientale.  

Tratto L'Aquila ð Capitignano  

CUP C31B17000950001 

û 11.600.000,00 

impegno di spesa per û 

1.090.000,00 sul capitolo 

del Bilancio di 

Previsione 2020/2022, n. 

4149003 denominato 

òPista Polifunzionale S. 

Elia-Capitignano ó a 

valere sullõannualit¨ 

2020, ancorché le 

attività verranno 

realizzate nellõannualit¨ 

2021 a seguito del 

trasferimento delle 

risorse assegnate da 

parte del CIPE ( Imp. 

8708/2020 ) 

stanziamento di û 

1.510.000,00 sul Bilancio 

di Previsione 2021/2023 

ð annualità 2021  

¶ Delibera CIPE n. 49 /2016 -Programma 

Sviluppo Restart  Delibera CIPE n. 70 

del 7 agosto 2017 ð Assegnazione 

risorse  

 

2 

Pista polifunzionale Valle dell'Aterno e 

relativa valorizzazione ambientale.  

Tratto Fossa - Molina Aterno  

CUP C1B18000190002 

û 10.000.000, di cui: 

û 700.000 

Progettazione  

 

û 9.300.000,00 

Realizzazione intervento  

 

 

¶ Per Temporaneo definanziamento di û 

10.000.000,00 di cui alla concessione 

sottoscritta in data 1 agosto 2018, a 

valere sul " Masterplan Abruzzo - Patto 

per il Sud " adottato con Deliberazione 

di Giunta Regionale n. 1135 del 31 

dicembre 2015 ed aggiornato con 

Deliberazione di Giunta Regionale n. 

229 del 19 aprile 2016, per la 

realizzazione dell'intervento strategico 

òBike to coast and inside percorsi 

ciclabili (Costa, collina, entroterra 

Aterno)ó - Realizzazione Pista 

Polifunzionale della Valle dell'Aterno: 

tratto Fossa - Molina Aterno ó e 

rinegoziazione della convenzione con il  

soggetto attuatore, per la conclusione 

delle fasi progettuali, per un valore pari 

al 7% (û 700.000,00) dellõimporto 

parzialmente e temporaneamente 

definanziato e successiva convenzione 

per la realizzazione delle opere, per un 

importo pari alla restante qu ota del 

93%; (û 9.300.000,00) 

3 
Sistema Urbano Integrato di percorsi 

ciclabili  
û 1.390.000,00 

¶ POR- FESR 2014-2020 Asse VII "Sviluppo 

Urbano Sostenibile" - Azione 3.2.7.3  

¶ Fondi Comunali  

4 
Realizzazione Greenway Urbana  

Ambito A  

C.U.P. C11B18000440006 

û 1.437.500,00 

¶ POR-FESR 2014-2020 Asse VII "Sviluppo 

Urbano Sostenibile" Azione 3.3.7.1  

¶ Fondi Comunali  

5 Stazioni di Bike Sharing  

û 640.000,00 

¶ POR- FESR 2014/2020 Asse VII òSviluppo 

Urbano Sostenibile - Azione 3.2.7.3ó 

¶ Fondi Comunali  

û 40.000,00 Progetto  LõAquila Bike Sharing 
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û 95.278,00 

Impegno di spesa sul 

capitolo di spesa n. 

43303 denominato 

òBando mobilità casa -

lavoro casa -scuolaó del 

Bilancio di Previsione 

dellõEnte 2020/2022, di 

cui û 85.278,00 

(Impegno padre n. 

10301/2016  e Impegno 

figlio n. 8380/2020 ) ed û 

10.000,00 

(Imp.8555/2020 ) 

¶ òCitt¨ sostenibili nella terra dei parchió, 

nellõambito dellõAccordo per il 

"Programma sperimentale nazionale di 

mobilità sostenibile casa -lavoro e casa -

scuola fra i Comuni di LõAquila, 

Avezzano, Celano, Sulmona e Pratola 

Pelignaó, approvato con Deliberazione 

di Giunta Comunale n. 559 del 23 

dicembre 2016 di cui è partner il 

Comune dellõAquila. 

CUP: C11D20001160004 

¶ Fondi Comunali  

6 

Installazioni di rastrelliere e/o 

parcheggi bici coperti presso i luoghi 

di lavoro degli uffici pubblici e delle 

scuole appositamente selezionati  

û 8.724,68 

¶ òCitt¨ sostenibili nella terra dei parchió, 

nellõambito dellõAccordo per il 

"Programma sperimentale nazionale di 

mobilità sostenibile casa -lavoro e casa -

scuola fra i Comuni di LõAquila, 

Avezzano, Celano, Sulmona e Pratola 

Pelignaó, approvato con Deliberazione 

di Giunta Comunale n. 559 del 23 

dicembre 2016 di cui è partner il 

Comune dellõAquila. 

CUP: C11D20001160004 

7 

¶ Incentivi per lõacquisto di 

bici elettriche a pedalata 

assistita 

 

¶ Ecoincentivi per i cittadini 

per l'acquisto di bike, ruote 

singole elettriche che 

consentono di trasformare 

una vecchia bici in e -bike 

ed e -bike  

        û 400.000,00 

 

 

û 26.450,94 

¶ Fondi Comunali  

 

¶ òCitt¨ sostenibili nella terra dei 

parchió, nellõambito dellõAccordo per 

il "Programma sperimentale nazionale 

di mobilità sostenibile casa -lavoro e 

casa -scuola fra i Comuni di LõAquila, 

Avezzano, Celano, Sulmona e Pratola 

Pelignaó 

8 Colonnine ricarica per bici  û 1.323,84 

¶ òCitt¨ sostenibili nella terra dei 

parchió, nellõambito dellõAccordo 

per il "Programma sperimentale 

nazionale di mobilità sostenibile 

casa -lavoro e casa -scuola fra i 

Comuni di LõAquila, Avezzano, 

Celano, Sulmona e Pratola 

Pelignaó 
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Ciclovia all'interno dell'area urbana 

della Città dell'Aquila, tratto R1, 1° 

Lotto, Via Confalonieri - Via 

Acquasanta  

û 97.262,41 

Impegno di spesa pari 

ad û 92.398,33 sul 

capitolo di Bilancio di 

Previsione dellõEnte 

2020/2022, n. 3581005 

denominato òCiclovie 

Urbane ó a valere 

sullõannualit¨ 2020, 

ancorché gli interventi 

verranno realizzati 

nellõannualit¨ 2021. 

(Imp. 8553/2020 ) 

¶ Programma Regionale di interventi 

per la sicurezza della circolazione 

ciclistica nei comuni di capoluogo 

di Chieti, L'Aquila e Pescara ai 

sensi del D. M. 468 del 27 

dicembre 2017, in attuazione 

dell'art. 14, comma 640 della L. 

208/2015, di cui alla Deliberazione 

di Giunta Regionale n. 1030 del 28 

dicembre 2018  

 

10 

Manutenzione Piste Ciclabili e 

Parcheggi  
û 50.000,00 

¶ Fondi Comunali  
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Redazione Biciplan  quale Piano 

settoriale di dettaglio del PUMS  

CUP: C12C19000110006 

û 12.688.00 

impegno di spesa pari 

ad û 493.633,00 sul 

capitolo di Bilancio di 

Previsione dellõEnte 

2020/2022 n. 4151002 

denominato òFondo 

progettazione 

infrastrutture prioritarie - 

DD MIT 16787/2019ó 

(Imp. n. 6297/2020 ) 

¶ Fondo per la progettazione di 

fattibilità delle infrastrutture e degli 

insediamenti prioritari, per lo 

sviluppo del Paese nonché per la 

project review delle infrastrutture 

gi¨ finanziateó di cui allõart. 202, 

comma 1, lett. a) del d. lgs. 18 

aprile 2016, n. 50 ss.mm.ii.  

 Rete di mobilità di emergenza  û 246.501,93 ¶ Decreto Ministero delle 
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impegno di spesa pari 

ad û 246.502,00 sul 

capitolo di Bilancio di 

Previsione dellõEnte 

2020/2022 n. 3892010 

denominato òCiclovia 

urbana dõemergenzaó 

a valere sullõannualit¨ 

2020 

(Imp. 8613/2020)  

Infrastrutture e dei Trasporti 12 

agosto 2020 n. 344 in coerenza 

con i criteri di ripartizione delle 

risorse di cui allõarticolo 229, del 

decreto -legge 19 ma ggio 2020, n. 

34, (Decreto Rilancio),  
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Biking to School ð LõAquila Sistema di 

piste ciclabili  

 

 

û 9.670.751,13 

 

 

¶ Programma straordinario di 

intervento per la riqualificazione 

urbana e la sicurezza delle 

periferie delle città metropolitane 

e dei comuni capoluogo di 

provincia di cui alla Legge 28 

dicembre 2015, n. 208 òDisposizioni 

per la formazione del bilancio 

annuale e pluriennale dello Stato ó 

(Legge di stabilità 2016) (art. 1, 

comma 974)  
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Multiethnic Community ð 

Riqualificazione urbana  

 

û 2.193 427,00 

 

¶ Programma straordinario di 

intervento per la riqualificazione 

urbana e la sicurezza delle 

periferie delle città metropolitane 

e dei comuni capoluogo di 

provincia di cui alla Legge 28 

dicembre 2015, n. 208 òDisposizioni 

per la formazione del bilancio 

annuale e pluriennale dello Stato ó 

(Legge di stabilità 2016) (art. 1, 

comma 974)  

 

 

1.2.2 Rete di Mobilità di Emergenza  

La rete ciclabile di emergenza post Covid  risulta il primo nuovo tracciato individuato 

nella fase di stesura del Biciplan , per rispondere nellõimmediato alle esigenze 

subentrate in fase di riapertura post lockdown nel 2020.  

Con Decreto 12 agosto 2020, n. 344 recante òRisorse destinate a ciclovie urbaneó, 

il Ministero delle Infrastrutture e dei Tra sporti, ha previsto uno stanziamento pari ad 

Euro 137.244.458,00 da destinare alla progettazione e realizzazione da parte di città 

metropolitane, comuni  capoluogo  di città metropolitana, comuni capoluogo di  

regione  o  di  provincia, comuni con popolazi one superiore ai 50.000 abitanti e 

comuni  di  cui all'art. 3, comma 2, di ciclostazioni e di interventi concernenti  la 

sicurezza   della   circolazione    ciclistica    cittadina,    quali l'ampliamento della 

rete  ciclabile  e  la  realizzazione  di  co rsie ciclabili, effettuati in coerenza con i 

relativi aspetti urbani degli strumenti  di programmazione  regionale,  i  Piani  urbani  

per   la Mobilità  Sostenibile  (PUMS)  e  i  Piani  urbani  della  mobilità ciclistica 

denominati «Biciplan», qualora ad ottati, al  fine  di  far fronte all'incremento elevato  

della  medesima  mobilità  a  seguito delle  misure  adottate  per  limitare  gli  effetti   

dell'emergenza epidemiologica da COVID -19. 

In base allõAllegato 1 del suddetto Decreto MIT, al Comune dellõAquila sono state 

assegnate risorse per complessivi û 246.502,00. A tal fine, con nota prot. n. 93560 del 

21 ottobre 2020, è stata richiesta, a norma del citato art. 5 del Decreto MIT n. 
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344/2020, alla competente Direzione generale per i sistemi di traspo rto ad impianti 

fissi e il trasporto pubblico locale del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, 

l'assegnazione dellõanticipazione delle risorse spettanti al Comune dellõAquila, 

indicando allõuopo il conto di tesoreria comunale sul quale procedere al 

versamento.  

Lõanticipazione di û 106.217,68 ¯ stata incamerata alle casse dellõEnte in data 

21.12.2020. 

La Rete di Mobilità di Emergenza è un corridoio per la mobilità destinato destinato  

ad accogliere forme di mobilità alternative lungo le principali direttrici urbane, in 

modo da convogliare su questõultime, le quote di mobilit¨ che si perderanno dal 

trasporto pubblico, almeno nelle parti più congestionate delle città. Si rende 

necessario , pertanto, definire un'adeguata rete di percorsi per la mobilità ciclabile 

di emergenza sia in termini di copertura territoriale che in termini di servizi offerti.  

L'idea è stata lanciata da Bikeconomist per controbilanciare tale fenomeno.  

Al fine di mit igare gli effetti negativi della diffusione epidemiologica da Covid -29 sul 

trasporto urbano in termini di congestione del traffico, aumento dellõinquinamento 

e peggioramento della qualità della vita, è stata posta particolare attenzione alla 

progettazione e pianificazione di una mobilità sostenibile, sicura ed inclusiva, 

lõAssessore alla Mobilit¨ e Trasporti del Comune dellõAquila ha ritenuto utile 

concordare con il professionista incaricato della redazione del Biciplan, la 

definizione di uno specifico modu lo al suo interno, denominato òRME Rete di 

Mobilità di Emergenza ð Piano di azione per la mobilit¨ urbana post Covidó, di 

attuazione temporanea e con funzione di sperimentazione ed anticipazione 

rispetto allo sviluppo integrale del piano medesimo. Tale pro getto è stato 

consegnato in data 27.11.2020 con prot. n. 106674 ed è stato approvato con 

Deliberazione di Giunta Comunale n. 584 del 4 dicembre 2020.  

Il progetto ha permesso  di realizzare una vera rete di emergenza di circa 20 km di 

percorsi continui così costituita:  

1) Un asse principale  (dorsale) di collegamento e attraversamento della città 

urbana dal Terminal di Collemaggio fino allõOspedale San Salvatore e Polo 

Universitario di Coppito;  

2) Una rete secondaria  di collegamento della dorsale, passando all õinterno del 

centro storico della città, con il polo scolastico di Colle Sapone (connettendo 

anche il Polo Universitario nei pressi dellõex San Salvatore). 

La rete è stata realizzata attraverso lõapposizione di segnaletica orizzontale e 

verticale sulle str ade individuate ove hanno  precedenza pedoni e ciclisti in strada. 

LõAmministrazione Comunale si è riservata di valutare la necessità di creare zone a 
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30km/h per i veicoli lungo tutto il tracciato della RME.  

Per soddisfare i requisiti di necessità e urgenza tutte le opere sono state  realizzate 

utilizzando la segnaletica di cantiere , in modo da agire con rapidità, economia e 

con la libertà di apportare eventuali modifiche/aggiustamenti anche in seguito.  

Trattan dosi di percorso urbano, nella maggior parte dei casi, attraversato da assi 

stradali di larghezza limitata della carreggiata, il percorso è stato identificato  da 

una striscia gialla discontinu a indicando a i veicoli la possibilità di dover condividere 

la ca rreggiata con velocipedi per le opportune precauzioni nel rispetto del Codice 

della Strada e dei limiti di velocità di riferimento.  

Per la segnaletica orizzontale sono stati individuati tre tipi:  

1. Tracciato tipo 1 : tracciato ciclabile promiscuo a senso unic o su entrambi i lati 

della carreggiata individuato da strisce discontinue gialle che delimitano la 

larghezza della corsia per velocipedi pari a 1,50m per senso di marcia;  

Tracciato RME  
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2. Tracciato tipo 2 : tracciato ciclabile promiscuo a senso unico su un solo lato 

della c arreggiata individuato da strisce discontinue gialle che delimitano la 

larghezza della corsia per velocipedi pari a 1,50m per senso di marcia;  

3. Tracciato tipo 3 : tracciato ciclabile in sede propria a doppio senso su un solo 

lato della carreggiata individuat o da cordoli e paletti dissuasori che 

delimitano la larghezza della corsia per velocipedi pari a 2,50m.  

 

 
 

La RME Rete di Mobilità di Emergenza ð Piano di azione per la mobilità urbana post Covid 

è stata realizzata attraverso i seguenti atti amministrativi:  

 

Atto  N. Data  Descrizione  

Determinazione Dirigenziale  431 09.02.2021 Nomina Responsabile Unico del 

Procedimento incaricato anche della 

Progettazione esecutiva  

Deliberazione di Giunta Comunale  124 19.03.2021 Approvazione il progetto esecutivo  
verificato con rapporto di verifica prot. n. 

25354 del 19.03.2021, validato con verbale 

di validazione prot. n. 25364 del 19.03.2021  

con r elativo quadro tecnico economico 

per un importo complessivo di 246.501,92 

û, di cui 214.193,89 û di lavori e 32.308,04 û 

di somme a disposizione 

dellõAmministrazione. 

Determinazione a contrarre  1432 16.04.2021 Determina a contrarre  
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Determinazione Dirigenziale  1714 06.05.2021 Nomina Seggio di Gara  

Determinazione Dirigenziale  2118 28.05.2021 Approvazione verbali di gara e 

aggiudicazione provvisoria alla ditta prima 

classificata con rimodulazione del Quadro 

Economico per lõimporto di û 246.501,93, di 

cui û 187.013,33 per i lavori e û 59.488,60 

per somme a disposizione 

dellõAmministrazione 

Processo verbale   14.06.2021 Consegna lavori in via dõurgenza  

Contratto  Rep. n. 3373  23.09.2021 Sottoscrizione contratto tra il Comune 

dellõAquila e lõaffidatario dei lavori 

Certificato regolare esecuzione  Prot. n. 

87930 

01.10.2021 Attestazione fine lavori e regolare 

esecuzione  

Determinazione Dirigenziale  3980 06.10.2021 Approvazione Conto finale  

 

 

 

   

 

 

 
 

 

 

 



 

42 

 

1.2.3 Realizzazione di interventi concernenti la circolazione ciclistica cittadina ai 

sensi del D.M. 468/2017  

La Legge 28 dicembre 2015,  n. 208 òDisposizioni per la formazione del bilancio 

annuale e pluriennale dello Statoó - Legge di stabilità 2016 ha autorizzato, per la 

progettazione e la realizzazione di un sistema nazionale di ciclovie turistiche nonché 

per la progettazione e la realiz zazione di ciclostazioni e di interventi concernenti la 

sicurezza della circolazione ciclistica cittadina, la spesa di 17 milioni di euro per 

l'anno 2016 e di 37 milioni di euro per ciascuno degli anni 2017 e 2018. Al fine di dare 

attuazione al predetto di sposto normativo, il Ministero delle Infrastrutture e Trasporti, 

previa intesa con la Conferenza Unificata acquisita in data 21.12.2017, con Decreto 

27 dicembre 2017, n. 468 ð registrato alla Corte dei Conti in data 15.01.2018 ð al 

comma 1 (Destinazione de lle risorse) ha ripartito tra le Regioni e le Province 

autonome di Trento e Bolzano, un importo complessivo di euro 14.787.683,69 

destinato al cofinanziamento del costo della progettazione e della realizzazione di 

interventi per lo sviluppo e la messa in s icurezza della circolazione ciclistica cittadina 

delineando anche un piano di riparto delle risorse che vede la Regione Abruzzo 

assegnataria di un importo pari a complessivi û 291.787,24. 

In particolare, gli interventi da realizzare devono essere individua ti mediante un 

programma da cofinanziare, definito sulla base delle proposte formulate dalle 

Regioni e dalle Provincie autonome di Trento e Bolzano, a seguito di specifica 

procedura selettiva, tra le istanze inoltrate dagli Enfi locali interessati, titolar i delle 

competenze amministrative in materia di circolazione ciclistica cittadina. Con nota 

PEC del 06.02.2018 [PROT.RA/0034737/18/DPE002] acquisita al protocollo dellõEnte 

con n. 14173 del 06.02.2018, la Regione Abruzzo ha invitato tutti i Comuni capoluog o 

di provincia ð tra cui LõAquila ð in qualità di soggetti attuatori del programma 

regionale ð a presentare, entro e non oltre il 31.03.2018, a pena di esclusione, le 

proposte di intervento complete delle schede tecniche e finanziarie, nel rispetto di 

quan to previsto dal citato D.M. 468/MIT del 27.12.2017.  

Con nota prot. n. 33726 del 04.04.2018, il Comune dellõAquila ha inviato la scheda 

progettuale per la òRealizzazione di una ciclovia allõinterno dellõarea urbana della 

citt¨ dellõAquila. Tratto RI - 1° Lotto Via Gonfalonieri/Via Acquasantaó per un 

importo complessivo di û 371.898,30 di cui û 274.635,98 a carico del Comune e û 

97.262,41 a carico del MIT. A seguito di una serie di integrazioni e modificazione, 

tramite nota mail del 25.07.2018 il Comune dellõAquila ha trasmesso il progetto 

definitivo per la partecipazione al Programma Regionale. Lõanticipazione del 40% 

pari ad û 38.904,96 delle risorse assegnate dalla Regione Abruzzo sono state 

incamerate alle casse comunali in data 4.01.2021.  

Con Deliberazion e di Giunta Comunale n. 512 del 28.10.2020 avente ad oggetto: 

òConvenzione per il trasferimento dei fondi relativi alla realizzazione di interventi 

concernenti la sicurezza della circolazione ciclistica cittadina ai sensi del D.M. 
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468/2017ó nel prendere atto dello Schema di Convenzione de quo, è stato 

autorizzato il Dirigente del Settore alla sua sottoscrizione avvenuta in data 5 

novembre 2020.  

Gli interventi progettati dal Comune dellõAquila, sono rappresentati dalla 

cartografia che segue.  

 

In data con pr ot. n. 9815 del 1.02.2022 sono state avviate le procedure di  

affidamento del la progettazione di fattibilità tecnico economica e definitiva degli 

interventi.  

 

1.2.3 Fondo Progettazione Opere Prioritarie  

  L'art. 202, comma 1, lett. a) del Codice dei contratti pubblici di cui al D.Lgs. 50/2016 

e ss.mm.ii., al fine di migliorare la capacità di programmazione e riprogrammazione 

della spesa per la realizzazione delle infrastrutture di preminente interesse nazio nale, 

ha istituito nello stato di previsione del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, il 

Fondo per la progettazione di fattibilità delle infrastrutture e degli insediamenti 

prioritari per lo sviluppo del Paese, nonché per la project review delle  infrastrutture 

già finanziate .  

Lõart. 17 quater, comma 5, del Decreto Legge 16.10.2017, n 148, convertito in Legge 

4.12.2017, n. 172 ha successivamente disposto che le risorse assegnate a valere sul 

Fondo di cui all'art. 202 del Codice dei Contratti Pubb lici, al fine di garantire la 

coerenza dei progetti di fattibilità delle infrastrutture e degli insediamenti prioritari 

con i Piani Strategici delle Città metropolitane (PSM) e con i Piani urbani per la 
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mobilità sostenibile (PUMS), poss ano essere destinate  anche alla predisposizione di 

connessi strumenti di programmazione . 

 

  1.2.3.1 Primo Elenco D.D. 171/2019  

Con Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 171 del 10.05.2019, in 

attuazione dellõart. 202, comma 1, lettera a) del D. Lgs 18.04.2016, n. 50, sono state 

approvate le modalità di assegnazione e di erogazione delle risorse, destinate ai 

Comuni Capoluogo di Regione stanziate per gli anni 2018 -2019-2020, del Fondo per 

la progettazione di fattibilità delle infrastrutture e degli in sediamenti prioritari per lo 

sviluppo del Paese, nonché per la project review delle infrastrutture già finanziate, 

al fine di garantire la coerenza dei progetti di fattibilità delle infrastrutture e degli 

insediamenti prioritari con i Piani Strategici dell e Città metropolitane (PSM) e con i 

Piani urbani per la mobilità sostenibile (PUMS).  

Ai sensi dellõart. 3, comma 1 del Decreto MIT n. 171 del 10.05.2019, le summenzionate 

risorse destinate ai beneficiari allõuopo individuati, devono essere utilizzate 

prior itariamente per la predisposizione dei PUMS di cui al Decreto MIT 04.08.2017, n. 

397. 

In prima istanza, nella ripartizione delle risorse di cui all'Allegato 1.5 del suddetto 

Decreto MIT n. 171 del 10.05.2019, la somma assegnata al Comune dell'Aquila è 

stata pari ad û 494.000,00; 

Con Decreto Direttoriale della Direzione generale per lõedilizia statale e gli interventi 

speciali del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti n. 8060 dellõ8.08.2019, 

emanato ai sensi dellõ3, comma 3 del su citato Decreto MIT n. 171/2019, sono state 

disciplinate le modalità e i termini della presentazione delle proposte, le modalità di 

monitoraggio e le modalità di erogazione e revoca delle risorse medesime.  

Con Decreto Direttoriale MIT n. 16767 del 18.12.2019, è stata approva ta, la prima 

proposta di ammissione a finanziamento dei progetti di fattibilità riferiti ad opere 

contenute nelle Strategie funzionali alla costruzione degli scenari alternativi del 

Piano Urbano di Mobilità Sostenibile (PUMS) ð LõAquila di cui alla Deliberazione di 

Giunta Comunale n. 420 del 01.10.2019, di attuazione del passo procedurale 

individuato dalla lettera e) Decreto n. 397 del 4.08.2017 avente ad oggetto 

lõòIndividuazione delle linee guida per i piani di mobilit¨ sostenibile, ai sensi 

dellõarticolo 3, comma 7, del decreto legislativo 16 dicembre 2016, n. 257ó per un 

importo pari ad û 493.633,00. 
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N. P/PR DESCRIZIONE IMPORTO 

Iva inclusa  

AFFIDAMENTO STATO 

1 PR 

Interventi di regolazione 

semaforica, segnaletica e arredo 

funzionale per istituzione di senso 

unico alternato di circolazione 

del traffico autoveicolare 

all'interno della frazione di Sassa.  

CUP: C11B19000310006 

û 12.180,48 

Determina Dirigenziale n. 3478 

del 8.9.2020  

CIG. Z422DF8352 

Approvato con DGC 

n. 406 del 1.10.2021  

2 PR 

Collegamento Via delle Fiamme 

Gialle - Via Ficara.  

CUP: C11B190003250006 

û 91.861,12 

Determina Dirigenziale n. 4507 

del 12.11.2020  

CIG. 84600183B5 

 

3 PR 

Miglioramento dell'accessibilità al 

Polo Ospedaliero di Coppito - 

realizzazione di una rotatoria 

all'intersezione tra Via Vetoio - Via 

Paolo Borsellino (  30 m.).  

CUP: C11B19000330006 

û 20.300,80 

Determina Dirigenziale n. 3266 

del 20.8.2020  

CIG. ZC92DFAF8D 

 

4 PR 

Collegamento tra il Nucleo 

Industriale di Monticchio e la SS 

684 Dir. - Realizzazione di viabilità 

di tipo F dalla rotatoria tra la SS 

684 e Via Paparisco con annesso 

percorso ciclabile in 

affiancamento.  

CUP: C11B19000340006 

û 46.894,85 

Determina Dirigenziale n. 3249 

del 18.8.2020  

CIG. Z732DD9891 

 

5 PR 

Collegamento tramite impianto a 

fune tra la Stazione ferroviaria 

dellõAquila e il Polo Universitario di 

Roio. 

CUP: C11G19002300006 

û 205.545,60 

Determina Dirigenziale n. 2479 

del 24.6.2021  

CIG. 8794501BCD 

 

6 PR 

Realizzazione di n. 20 

attraversamenti ciclopedonali 

attrezzati (pavimentazione, 

illuminazione, eliminazione delle 

barriere architettoniche etc.) su 

viabilità interquartiere  in 

corrispondenza di poli attrattori di 

rango sovracomunale, (stazioni e 

fermate del TPL, sedi della P.A., 

servizi socioassistenziali, sedi 

universitarie, Poli scolastici, 

intersezioni con la rete ciclabile 

principale).  

CUP: C11B19000350006 

û 40.601,60 

Determina Dirigenziale n. 3273 

del 20.8.2020  

CIG. Z812DD7BFC 

Approvato con DD n. 

4359 del 2.11.2021  

7 PR 

Percorso pedonale di 

collegamento tra il terminal 

intermodale "Natali" 

(Collemaggio) e Viale Rendina 

presso la sede del Consiglio 

Regionale.  

CUP: C11B19000360006 

û 5.195,74 

Determina Dirigenziale n. 4454 

del 9.11.2020  

CIG. Z562E4A4A8 

Approvato con DGC 

n. 180 del 03.05.2021  

8 PR 

Realizzazione di postazioni di 

ricarica in ambito urbano per 

veicoli elettrici privati e delle flotte 

degli Enti Pubblici.  

CUP: C11B19000370006 

û 38.064,00 

Determina Dirigenziale n. 3732 

del 24.9.2020  

CIG. ZDC2C985CC  

 

Approvato con DGC 

n. 433 del 26.10.2021  

9 P 

Redazione Biciplan inteso come 

Piano settoriale di dettaglio del 

PUMS. 

CUP: C12C19000110006 

û 12.688,00 

Determina Dirigenziale n. 4235 

del 27.10.2020  

CIG. Z6B2D575DB 

Determina Dirigenziale n. 4225 

del 27.10.2020  

CIG. Z7F2C98639 

 

10 P 

Piano della Sosta inteso come 

Piano settoriale di dettaglio del 

PUMS. 

CUP: C12C19000120006 

û 20.300,80 

Determina Dirigenziale n. 2750 

del 9.7.2020  

CIG. Z132C98687 

 

Approvato con DCC 

n. 1 del 11.01.2022  

TOTALE û 493.633,00 
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  1.2.3.2 Secondo  Elenco D.D. 594/20 20 

Con Decreto del Ministro delle Infrastrutture e Trasporti del 23 dicembre 2019, n. 594, 

pubblicato in data 4 giugno 2020, sono state ripartite le risorse reintegrate, per 

lõannualit¨ 2019 destinate tra gli altri, ai Comuni Capoluogo di Regione/PA e 

Comuni con più di 100.000 abitanti. Nella ripartizione delle risorse di cui all'Allegato 

1.5 del citato Decreto MIT n. 594/2019, la somma imputata al Comune dell'Aquila è 

stata pari ad û 258.000,00. 

Con Decreto Direttoriale MIT 18 dicembre 2020, n. 18072 è stata approvata la 

seconda proposta di ammissione a finanziamento statale avente ad oggetto i piani 

e i progetti di fattibilità riferiti ad opere contenute nelle strategie funzionali alla 

costruzione degli scenari alternativi del Piano Urbano di Mobilità Sostenibile 

(P.U.M.S.), di cui alla Deliberazione di Giunta Comunale n. 420 del 1 ottobre 2019, 

integrato di 2 (due) interventi u lteriori rispetto ai 4 (quattro) gi¨ inseriti nellõAllegato 

2, Elenco C, - Elenco dei progetti (PR) per la redazione dei quali potranno essere 

impiegate le risorse eventualmente reintegrate, per lõimporto complessivo di û 

258.000,00. Con De terminazione  n. 387 del 8/2/ 2021 sono stati nominati i RUP per i 

suddetti interventi. Sono in fase di conclusione gli affidamenti per i suddetti incarichi.  

Di seguito si riporta lõelenco dei PPFTE finanziati: 

N. P/PR DESCRIZIONE IMPORTO 

Iva inclusa  

AFFIDAMENTO STATO 

1 PR 

Collegamento stradale tra la 

SS.80 e la SS.17 all'altezza 

dellôAeroporto di Preturo - 

Realizzazione del tratto tra 

l'intersezione Via di Preturo -Via 

Aringo e Via Sconci (Nucleo Ind. 

le di Sassa) con annesso percorso 

ciclabile in affiancamento  

C11B19000410006 

û 100.362,08 

Determina Dirigenziale n. 5764 

del 19.01.2022 

CIG. 8994980C4E 

 

2 PR 

Riqualificazione della traversa 

interna della SS.80 dir. all'interno 

della frazione di Preturo (via 

Amiternina) e di via Aringo con 

conseguente riduzione del limite 

di velocità (i.e. Zona 30)  

C11B19000420006 

û 38.825,28 

Determina Dirigenziale n. 5300 

del 21.12.2021  

CIG.  Z6D3425824 

 

3 PR 

Realizzazione del Terminal di 

interscambio "Stazione di Sassa 

Scalo"  

C11B19000430006 

û 12.941,76 

Determina Dirigenziale n. 638 del 

28.02.2022 

CIG. Z04337E971 

 

4 PR 

Realizzazione del Terminal di 

interscambio "stazione di 

Paganica"  

C11B19000440006 

û 16.748,16 

Determina Dirigenziale n. 635 del 

28.02.2022 

CIG. Z0E337EA36 

 

5 PR 

Collegamento stradale tra Viale 

Ovidio e Piazza Battaglione degli 

Alpini in L'Aquila  

C11B20000410001 

û 19.122,72 

Determina Dirigenziale n. 4872 

del 03.12.2021  

CIG.  ZFA337F9C7 
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  1.2.3.3   Terzo Elenco D.D. 215/20 21 

Con Deliberazione n. 422 dellõ11 ottobre 2021 la Giunta Comunale ha provveduto 

ad approvare lõelenco contenente i piani e i progetti di fattibilità riferiti ad opere 

contenute nelle strategie funzionali alla costruzione degli scenari alternativi del 

Piano Urbano di Mobilità Sostenibile (P.U.M.S.), che avrebbero costituito oggetto 

della proposta di ammissione a finanziamento a valere sul Fondo per la 

progettazione di fattibilità delle infrastrutture e degli insediamenti prioritari per lo 

sviluppo del paese, nonché per la project review delle infrastrutture già finanziate, 

ai sensi del dec reto MIMS 19 maggio 2021, n. 215 e D.D. MIT 11 agosto 2021, n. 6785 

per un importo totale pari ad û 843.551,50. 

Con Decreto Dirigenziale del Ministero delle Infrastrutture e Mobilità Sostenibili 2 

dicembre 2021, n. 15950, la terza proposta di ammissione a finanziamento, così 

come  presentata è stata approvata .  A tal scopo, con Determina n. 5578 del 

3.1.2022 sono stati nominati i RUP per gli interventi di seguito elencati:  

N. DESCRIZIONE 
PFTE/ 

PIANO 

IMPORTO 

 IVA INCLUSA 

AFFIDAMENTO 

1 
B4. Percorso ciclopedonale  via  G. Carducci via  

Roma  
PFTE û 12.647,22 

 

2 
B13. Ciclostazione Polo Coppito   Capolinea  

Metrobus/  Facoltà di  Medicina  (180 posti)  
PFTE û 14.797,86 

 

3 
B15. Convitto  Cotugno - Ciclostazione  

(120 posti)  
PFTE û 12.068,06 

 

4 B17. Villa Gioia - Ciclostazione (30 posti)  PFTE û 4.875,55 

 

5 
B22. Terminal Natali  - Ciclostazione  (120 posti  ** 

a ll'interno  del parcheggio)  
PFTE û 9.092,54 

 

6 
B24. Polo Coppito -   Ciclostazione  Ospedale  (180 

posti)  
PFTE û 14.797,86 

 

7 
B26. Polo Scolastico  di  Collesapone. Ciclostazioni  

presso i principali  istituti 
PFTE û 12.068,06 

 

6 PR 

Strada di collegamento Aragno ð 

Assergi 

C11B20000420001 

û 70.000,00 

Determina Dirigenziale n. 5534 

del 03.01.2022  

CIG.   891051666A  

Approvato con DD n. 

5534 del 03.01.2022  

TOTALE û 258.000,00 
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8 
B27. Facoltà di  ingegneria - Ciclostazione  

(180 posti)  
PFTE û 14.797,86 

 

9 B28. Poggio  di  Roio -  Ciclostazione      (120 posti)  PFTE û 12.068,06 

 

10 
C9. Bike Sharing - Punto  di  presa  e consegna Piazza  

Duomo  
PFTE û 11.496,50 

 

11 
C7. Bike Sharing - Punto  di  presa  e consegna  

Stazione  di Paganica  
PFTE û 11.496,50 

 

12 
C5. Bike Sharing - Punto  di  presa    e consegna  

Fontana Luminosa  
PFTE û 11.496,50 

 

13 
C4. Bike Sharing - Punto  di  presa  e consegna  

Stazione L'Aquila  
PFTE û 11.496,50 

 

14 
C3. Bike Sharing - Punto  di  presa  e consegna 

Amiternum  
PFTE û 11.496,50 

 

15 
C2. Bike Sharing - Punto  di  presa          e  consegna 

Fermata  di  Pile 
PFTE û 11.496,50 

 

16 
C1. Bike Sharing - Punto  di  presa           e consegna  di 

Coppito  
PFTE û 9.092,54 

 

17 
S18. Aree camper  Fonte  Cerreto  

Potenziamento  
PFTE û 3.419,19 

 

18 
S9. Parcheggio  operativo  Viale della  Croce Rossa 

(390 p.a.)  
PFTE û 181.972,76 

 

19 
S3. Parcheggio di  interscambio  Piazza d'Armi (360  

p.a.)  
PFTE û 12.165,42 

 

20 
S2. Parcheggio di  interscambio  S.S. 80 - via 

Lorenzo Natali  
PFTE û 3.989,59 

 

21 
T7. Fermata ferroviaria Nucleo  industriale di  Sassa - 

Sottopasso pedonale  
PFTE û 22.059,09 

 

22 
V67. Adeguamento   marciapiede  Sottopasso 

Onna  
PFTE û 3.982,05 

 

23 
V25. Adeguamento  rotatoria  tra  via  XX Settembre,  

via  Vicentini  e via  XXV Aprile  
PFTE û 3.134.31 

 

24 

V11. Pettino - messa in sicurezza via  Antica Arischia  

(sistemazione  marciapiedi e  attraversamenti     

pedonali  attrezzati)  

PFTE û 12.950,92 
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25 
V61. Paganica - Adeguamento e completamento 

via Carlo Casalegno con annessa pista ciclabile  
PFTE û 8.066,29 

 

26 V44.  SR. 5 bis - eliminazione P.L.  PFTE û 62.799,43 

 

27 V54. Eliminazione P.L. SP.37 (via Rodolfo Volpe)  PFTE û 62.799,43 

 

28 
V56. Nucleo Industriale di Bazzano - Paganica 

Collegamento via Paparisco - via Rodolfo Volpe  
PFTE û 20.140,28 

 

29 
V57. Nucleo industriale di Bazzano - Paganica 

Collegamento via Rodolfo Volpe - SS.17 
PFTE û 105.788,13 

 

30 
V1001. Redazione  Piano Generale del Traffico 

Urbano  
Piano      û 85.000,00 

 

31 
V1002. Redazione  Piano Urbano   della  Logistica 

Sostenibile  
Piano  û 70.000,00 

Determina Dirigenziale n. 

1123 del 29.03.2022 

CIG. 9094350F05 

TOTALE 
 

 

 

1.2.4 Terminal intermodale òL. Natalió di Collemaggio 

Il òTerminal Bus di Collemaggioó rappresenta unõinfrastruttura strategica per il 

Comune dellõAquila da valorizzare nellõambito di una riorganizzazione complessiva 

degli stalli di sosta a vantaggio dellõEnte e dei cittadini.  
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A tal fine, c on Deliberazione n. 597 del 29 dicembre 2017, al fine di regolamentare 

la sosta a pagamento nelle aree di interesse, di disciplinare il traffico urbano 

congestionato dalla modificata viabilità post sisma 2009, nonché per dare una 

risposta  concreta alla cittadinanza in termini di vivibilità e sicurezza, la Giunta 

Comunale ha emanato un apposito atto di indirizzo stabilendo, tra lõaltro (a) di 

prendere atto della ricostruzione delle vicende amministrative che hanno 

riguardato il rapporto con cessorio rep. n. 24599 del 27.02.2002 s.m.i. tra il Comune di 

LõAquila e la Scarl òM&P Mobilit¨ e Parcheggió; (b) di costituire un apposito Gruppo 

di Lavoro intersettoriale per lõattuazione degli indirizzi de quibus demandando il suo 

coordinamento al Segre tario Generale dellõEnte ed individuando, a tal fine, quale 

referente istituzionale di indirizzo politico -amministrativo lõAssessore alla Mobilit¨, 

Infrastrutture e Trasporti dellõEnte, competente in materia; (c) di escludere 

categoricamente, in linea con le direttive dellõAutorit¨ Nazionale Anticorruzione, la 

possibilit¨ prevista dallõart. 8 del Contratto Rep. n. 24599 del 27.02.2002 s.m.i. 

concernente un rinnovo decennale del suddetto rapporto concessorio; (d) di 

affidare la futura gestione, sia del Termi nal di Collemaggio che dei parcheggi a raso 

della città, mediante il ricorso alle procedure di evidenza pubblica, nel rispetto della 

vigente disciplina in materia di appalti pubblici e concessioni di cui al D. Lgs 

18.04.2016, n. 50 s.m.i.. 

Allõesito delle complesse attività espletate dal Gruppo di Lavoro e delle Relazioni 

tecniche e contabili da questi rimesse nonché alla luce della Relazione conclusiva 

sottoscritta dal coordinatore Avv. Domenico de Nardis, con Deliberazione n. 95 del 

04.03.2019, la Giunta Comunale ha espresso, coerentemente con il parere 

formulato dallõAvvocatura Generale, giusta nota prot. n. 22964 del 06.03.2018 e 

stante lõimpossibilit¨ riscontrata di raggiungere un accordo condiviso con la societ¨ 

medesima, lõindirizzo di procedere alla risoluzione del rapporto concessorio della 

Convenzione rep. n. 24599/2002 e con il recupero definitivo delle somme dovute 

dalla societ¨ M&P òMobilit¨ e Parcheggió Scarl confermando, altres³, la volont¨ di 

affidare la successiva gestione del Terminal di Col lemaggio e dei parcheggi a raso 

della Citt¨ dellõAquila, in quanto servizio pubblico a rilevanza economica, 

mediante il ricorso a procedura di evidenza pubblica nel rispetto del D. Lgs 

18.04.2016, n. 50 òCodice degli Appaltió ss.mm.ii., ribadendo il mandato già 

conferito alla Centrale Unica di Committenza (C.U.C.).  

A seguito delle procedure di recupero della struttura, avviate con nota PEC prot. n. 

39441 del 11.04.2019 e dopo lõOrdinanza n. 3543/2019 del Consiglio di Stato adito 

con la quale è stato respint o lõappello promosso dalla Societ¨ Consortile Mobilit¨ e 

Parcheggi a R.L., in data 22.07.2019, il Comune dellõAquila, in contraddittorio con la 

società M&P Parcheggi, ha dato avvio alle attività propedeutiche alla redazione 

dello Stato di Consistenza del M ega Parcheggio di Collemaggio ed il 09.08.2019 è 

stato redatto il Verbale inerente allo Stato di consistenza dei beni immobili destinati 

a parcheggio e Terminal autolinee in Via G. Caldora, nonché del collegamento 
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sotterraneo meccanizzato con il Centro Sto rico ð LõAquila. 

Con sentenza n. 00345/2020 del 9.10.2019, il Tribunale Amministrativo Regionale per 

l'Abruzzo (Sezione Prima), definitivamente pronunciando, ha respinto il ricorso R.G.N. 

196 del 2019 proposto dalla M&P ScaRL.  

1.2.4.1   Nuova gestione  

Con Deliberazione n. 335 del 13.08.2019, la Giunta Comunale ha stabilito gli indirizzi 

di massima da osservare per la gestione in economia diretta del Parcheggio di 

Collemaggio e del Terminal Bus òL. Natalió, nelle more dello svolgimento del 

procedimento intes o a determinare le modalità definitive di affidamento della 

nuova gestione . LõAtto di indirizzo ¯ stato, di seguito, aggiornato con Deliberazione 

di Giunta Comunale n. 35 del 28.01.2021. 

Nello specifico, con Determinazione Dirigenziale n. 3904 del 01.10.20 19 si è 

proceduto con lõaffidamento in house providing , alla società partecipata A.S.M. 

Spa, de l servizio di pulizia esterna relativa ai parcheggi, spazi di manovra e aree 

verdi ; con Deliberazione di Giunta Comunale n. 106 del 24.02.2020 , invece, è stato 

a ffidato sempre in house providing  alla società a totale partecipazione comunale 

C.T.G.S. (Centro Turistico del Gran Sasso) Spa il servizio di controllo dei movimenti 

dellõautostazione, servizio di sportello e biglietteria e potenziamento info-point già 

esistente.   

Il 17 marzo 2020, il Sindaco dellõAquila, con Ordinanza n. 52, al fine di fronteggiare 

la rapida diffusione epidemiologica da Covid -19 e valutata la necessità di attuare 

le misure contenitive disposte dalla normativa nazionale e regionale allõuopo 

emanata, ha individuato il Mega parcheggio di Collemaggio quale unico Terminal 

presso il quale far confluire gli attracchi che svolgono TPL extraurbano, in partenza 

e in arrivo da e per la citt¨ dellõAquila. Con Determinazione Dirigenziale n. 3801 del 

29 settembre 2020 , pertanto, ¯ stato disposto lõaffidamento ad un professionista di 

predisporre il Piano di Gestione per lõaccesso al Terminal Bus in conformità alle 

misure di contenimento del Covid - 19, ancora in vigore.  

Nel corso della gestione in economia,  il Comune dellõAquila ha effettuato, tra lõaltro, 

i seguenti interventi di riqualificazione del Terminal Bus òL. Natalió: 
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INTERVENTI DI MANUTENZIONE E SISTEMAZIONE AREE VERDI ED ARREDO URBANO 

 

Sistemazione Livello ò0ó del Terminal Bus mediante la 

manutenzione delle aree verdi e lõapposizione di dissuasori, 

panchine e cestini portarifiuti.  

Determinazione Dirigenziale n. del 4118 14/10/2019  

 

Importo û 8.771,80 (Iva inclusa) 

 

 

INTERVENTI DI RIQUALIFICAZIONE E RIPRISTINO SEGNALETICA INTERNA ED ESTERNA 

 

 

Interventi di riqualificazione e ripristino della 

segnaletica presso il Megaparcheggio òL. Natalió, 

finalizzati a migliorare la fruibilità delle aree interne, 

esterne e pertinenziali ed indirizzare lõutenza verso le 

aree di proprio interesse mediante:  

¶ Segnaletica stradale orizzontale e verticale di 

indicazione e direzione;  

¶ Cartellonistica segnaletica di informazione 

interna ed esterna;  

¶ Totem esterno.  

Determinazione Dirigenziale n. 890 del 09/03/2020  

 

Importo û 14.275,89 (Iva inclusa) 

INTERVENTI URGENTI DI SISTEMAZIONE RAMPE ACCESSO/USCITA BUS 

 

 

Interventi urgenti di sistemazione delle rampe di 

accesso/uscita a causa delle criticità riscontrate relative 

alla disconnessione ed ammaloramento della 

pavimentazione, al mancato funzionamento delle 

griglie di raccolta acque meteoriche e alle infiltrazioni di 

acqua dal livello -1 al livello -2, etc.  

Determinazione Dirigenziale n. 3803 del 2 9/09/2020  

 

Importo û 50.630,00 (Iva inclusa) 
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INTERVENTI URGENTI DI RIPRISTINO IMPIANTO VIDEOSORVEGLIANZA 

 

Generale riqualificazione dellõimpianto di videosorveglianza presente allõinterno delle 

strutture del Terminal Bus/Parcheggio di Collemaggio L. Natali, soprattutto per ragioni di 

sicurezza dellõutenza e di ordine pubblico, con particola re riguardo  a:  

¶ Sostituzione telecamere;  

¶ Centralina gestione dati/immagini sia in locale che da remoto;  

¶ Sostituzione cavi, giunti, alimentatori, etc;  

¶ Funzioni avanzate di people counting e face recognition;  

¶ Miglioramento qualità video.  

Determinazione Dirigenziale n. del 4806 26/11/2020  

 

 

Importo û 27.852,68 (Iva inclusa) 

 

 

 

RIPRISTINO IMPIANTI ELEVATORI 

 

 

Ripristino del funzionamento di n.2 impianti 

elevatori che collegano i piani stallo bus e 

parcheggio al piano livello 0.  

Determinazione Dirigenziale n. 1305 del 

09/04/2021  

 

Importo û 2.132,56 (Iva inclusa)  

RIATTIVAZIONE DEL BAR 

 

 

Affidamento in concessione di un locale 

commerciale sito in LõAquila ð piano zero ð 

terminal òL. NATALIó per 6 anni 

 

Determinazione Dirigenziale n. 3110 del 

04/08/2021  

 

Canone di concessione û.151.510,00 
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LAVORI DI MANUTENZIONE STRAORDINARIA 

 

Accordo quadro per lõesecuzione dei lavori di manutenzione straordinaria : 

- Impermeabilizzazione tetto  

- Realizzazione Biglietteria Ama e TUA  

- Riparazione impianti elettrici  

- Ripristino sistemi di smaltimento acque piovane Piano òOó 

Determinazione Dirigenziale n. 141 del 14/01/2022  

 

Importo û 183.244,00 (Iva inclusa)  

 

 

  

LAVORI DI RIPRISTINO E MANUTENZIONE ASCENSORE TERMINAL/PIAZZA DUOMO   

 

 Ripristino impianto elevatore che collega il 

Terminal Bus a Piazza Duomo e manutenzione 

biennale dello stesso  

Determinazione Dirigenziale n. 1374 del 

19/0 4/2022  

 

Importo û 25.758,96 (Iva inclusa)  



 

55 

 

 

 1.2.4.2   Masterplan Abruzzo Patto per il Sud  

Con Deliberazione  di Giunta n. 229 del 19.04.2016, la Regione Abruzzo ha approvato 

il Materplan  Abruzzo ð Patti per il Sud contente una serie di interventi strategici 

necessari allo sviluppo del territorio regionale tra i quali, per quanto concerne il 

Comune dellõAquila, quello relativo al Terminal Bus òLorenzo Natalió sito in localit¨ 

Collemaggio e  quello nel punto di scambio allõintersezione tra la SS 17 e la SS 80 

(Area Amiternum/Caserma Fanteria) a ridosso della Caserma Pasquali. La 

realizzazione di tali opere consentirà la riqualificazione di significative e strategiche 

porzioni del tessuto urba no e il miglioramento generale dei servizi destinati al 

trasporto su gomma nonch® dellõimmagine complessiva della citt¨ che sar¨ dotata 

di nuove e moderne strutture intermodali. A tale scopo, con Deliberazione di Giunta 

Comunale n. 564 del 21.12.2017 sono state definite le procedure preliminari per la 

realizzazione/adeguamento di stazioni di servizio ai mezzi di trasporto su gomma 

limitatamente agli interventi da attuare al Terminal òLorenzo Natalió e al punto di 

scambio tra la SS17 e la SS80, approvati dal  Materplan Abruzzo ð Patti per il Sud.  

La Regione Abruzzo con Deliberazione di Giunta Regionale n. 229 del 19.04.2016 

avente ad oggetto òMasterplan Abruzzo, Patti per il Sud - Approvazione di strategie 

di interventi operativi verificati su base progettuale  per lo sviluppo e la crescita della 

Regione Abruzzo e Approvazione della elaborazione definitiva del Masterplan 

Abruzzoó, ha approvato il documento definitivo denominato òMasterplan Abruzzo 
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ð Patto per il sudó, individuando, tra le opere strategiche, la realizzazione del sistema 

regionale delle autostazioni e stanziando, per le opere da attuare nel territorio del 

Comune di LõAquila, lõimporto complessivo di û 550.000,00 (euro 

cinquecentocinquantamila/00).  

Con successiva Deliberazione di Giunta Regionale n.  402 del 25.06.2016, avente ad 

oggetto «Masterplan ABRUZZO ð Individuazione dei Soggetti attuatori dei 77 

interventi del òPatto per lõAbruzzoó, del Responsabile Unico per lõAttuazione del 

Masterplan, nonché individuazione dei soggetti necessari per le atti vità di controllo, 

monitoraggio e verifica del òPattoóè, la Regione ha individuato nella Societ¨ 

partecipata T.U.A. S.p.A. il Soggetto Attuatore per gli interventi previsti nellõambito 

della realizzazione del sistema regionale delle autostazioni per le ope re da attuare 

nel territorio del Comune di LõAquila. 

In data 05.05.2017 la Regione Abruzzo e la T.U.A. S.p.A. hanno stipulato e sottoscritto 

la òConvenzione per lõattuazione degli investimenti del Masterplan Abruzzoó, per un 

intervento complessivo sul terr itorio regionale pari ad û 5.000.000,00 prevedendo, 

per il Comune dellõAquila due specifici interventi di cui uno da attuarsi presso il 

Terminal òLorenzo Natalió in localit¨ Collemaggio e un secondo da realizzarsi nel 

c.d. punto di scambio tra la S.S. 17 e  la S.S. 80 tra lõHotel Amiternum e la Caserma 

Pasquali; Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 564 del 21.12.2017, nellõambito 

delle risorse pari ad û 550.000,00 assegnate dal òMasterplan Abruzzo - patto per il 

sudó per gli òInterventi di realizzazione sistema regionale delle autostazioni sul 

territorio del Comune dellõAquilaó sono stati preventivati da parte dellõEnte gli 

interventi relativi a Terminal òLorenzo Natalió ð Collemaggio e Punto di scambio SS 

17 / SS 80 (area Amiternum/Caserma Pasquali); Con nota prot. n. 25184 del 

12.03.2018, il Comune dellõAquila, ha trasmesso alla T.U.A. S.p.a. lo Schema di 

Convenzione ai fini della sua sottoscrizione e dare avvio, quindi, alle relative 

procedure e interventi previsti nella stessa; La T.U.A. S.p.a., con let tera 

accompagnatoria protocollo n. 9914, in data 15 aprile 2019, ha restituito lõatto di 

convenzione in parola debitamente sottoscritto.  

Da una ricognizione effettuata dal Responsabile Tecnico del Gruppo di Lavoro di 

cui alla Deliberazione di Giunta Comuna le n. 335 del 13.08.2019 ð aggiornata con 

Deliberazione di Giunta Comunale n. 35 del 28.01.2021 ð tra gli interventi urgenti e 

improcrastinabili da realizzare per il funzionamento e ripristino del Terminal è stato 

identificato anche quello relativo alla òRevisione generale con ammodernamento 

dei tappeti mobili in servizio presso il Parcheggio Lorenzo Natali allõAquilaó, A tal fine, 

con Determinazione Dirigenziale n. 5013 del 03.12.2019 è stato nominato, ai sensi 

dellõart. 31 del D. Lgs. 18.04.2016, n. 50, il Responsabile del Procedimento ed è stato 

contestualmente affidato ad una societ¨ di ingegneria, lõincarico relativo ai servizi 

di progettazione esecutiva, per gli òInterventi di revisione generale con 

ammodernamento dei tappeti mobili in servizio presso il Parcheggio Lorenzo Natali 

allõAquilaó, di importo complessivo di û 29.842,18 (Inclusa Iva e Oneri di legge). Per 
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rendere immediatamente funzionale e fruibile lõinfrastruttura comunale, inoltre, sono 

state eseguite, una serie di lavorazioni, già previste  nella Convenzione sottoscritta 

dal Comune dellõAquila e T.U.A. S.p.A., a carico del Bilancio dellõEnte per un importo 

complessivo di û 250.493,52 come di seguito sommariamente riepilogate: 

 

La predetta Società di Ingegneria, in data 03 dicembre 2019, ha rimesso la 

Relazione acquisita al protocollo dellõEnte con n.13819, esaminata dal Responsabile 

del Procedimento in data 07.02.2020, nella quale sono state prospettate le seguenti 

tre soluzioni di intervento.  

 

Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 105 de l 24.02.2020, lõAmministrazione ha 

stabilito, tra lõaltro, di prendere atto della Relazione Progettuale rimessa della 

Società incaricata pervenuta in data 07 febbraio 2020 e acquisita al protocollo 

dellõEnte con n.13819 e di esprimere lõindirizzo di procedere con il completo ripristino 

dei tappeti mobili in servizio presso il Parcheggio òLorenzo Natalió allõAquila, al fine 

di rendere completamente fruibile, funzionale ed efficiente la predetta infrastruttura 

strategica di propriet¨ dellõente e per dar seguito a quanto programmato dalle 

Linee di mandato dellõattuale Amministrazione, in tema di òMobilit¨ e Parcheggió, 

demandando, pertanto, agli Uffici competenti ed in particolare al Responsabile 
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Unico del Procedimento allõuopo nominato, di procedere con la redazione della 

progettazione esecutiva relativa agli òInterventi di revisione generale con 

ammodernamento dei tappeti mobili in servizio presso il Parcheggio Lorenzo Natali 

allõAquilaó adottando la soluzione n. 02 di revisione generale con 

ammodernamento che  risulta maggiormente vantaggiosa e coerente con le risorse 

assegnate dal òMasterplan Abruzzo - patto per il sudó per gli òInterventi di 

realizzazione sistema regionale delle autostazioni sul territorio del Comune 

dellõAquilaó. 

Nellõambito del finanziamento di cui al decreto del Ministero delle Infrastrutture e 

della Mobilit¨ Sostenibili n. 215 del 19 maggio 2021, a valere sul òFondo per la 

progettazione di fattibilità delle infrastrutture e degli insediamenti prioritari per lo 

sviluppo del Paese, nonché p er la project review delle infrastrutture gi¨ finanziateó, 

istituito, nello stato di previsione del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, 

dallõarticolo 202, comma 1, lettera a) del decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50, 

con Determinazione Dir igenziale n. 4454 del 09.11.2020 è stato formalizzato 

lõaffidamento diretto del servizio di progettazione di fattibilit¨ tecnico-economica 

ex art. 23 del D. Lgs 18.04.2016, n. 50 ss.m.ii. di un « Percorso pedonale di 

collegamento tra il terminal intermodale  òNatalió (Collemaggio) e Viale Rendina 

presso la sede del Consiglio Regionale ». 

In data 20.11.2020 con prot. n. 103863 è stato consegnato dal professionista 

incaricato il suddetto progetto di fattibilità tecnico -economica il cui ambito di 

intervento si co lloca a ridosso delle mura urbiche nellõarea sovrastante il Terminal di 

Collemaggio òL. Natalió e consiste, previa analisi dei flussi pedonali provenienti dal 

Terminal verso il Centro Storico della città e viceversa, nel ripristino di  un vecchio 

tracciato  già esistente prima della realizzazione del Terminal stesso, attraverso la 

riqualificazione dellõintera zona in modo da fungere oltre che da collegamento 
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pedonale anche come parco vero e proprio.  

La Regione Abruzzo, in particolare il Consiglio Regionale, ha avviato le procedure 

necessarie per lõesecuzione dei lavori di riqualificazione dellõarea attigua al Terminal 

òL. Natalió e per la realizzazione del collegamento con Viale Rendina conferendo 

lõincarico progettuale dellõintervento de quo . 

Con lõintento di definire unõazione comune nelle opere di riqualificazione dellõarea 

oggetto di attenzione da parte sia della Regione Abruzzo che del Comune 

dellõAquila, si sono tenute diverse riunioni tra i due Enti finalizzate a concordare 

lõesecuzione dei lavori in fase di progettazione e per avviare una utile 

collaborazione nellõesecuzione degli interventi; durante tali incontri, il Consiglio 

Regionale, ha espresso la necessit¨ di cantierizzare lõopera utilizzando parte del 

piano zero del Terminal di Co llemaggio, formulando quattro diverse proposte, tra le 

quali ¯ compreso lõutilizzo degli uffici posti al piano meno uno dellõinfrastruttura 

comunale . I lavori progettati dal Consiglio Regionale interessano  anche il Tunnel di 

collegamento del Megaparcheggio  òL. Rendinaó con piazza Duomo per il quale, 

al fine di ripristinare i tappeti mobili, è stato redatto il citato progetto relativo agli 

òInterventi di revisione generale con ammodernamento dei tappeti mobili in servizio 

presso il Parcheggio Lorenzo Natali allõAquilaó, dal progettista incaricato 

dall õAmministrazione Comunale. 

In considerazione della promiscuit¨ tra i due cantieri, lõAmministrazione Comunale, 

con nota prot. n. 107737 del 1.12.2020 ha proposto al Consiglio Regionale di 

provvedere alla realizza zione di entrambi gli interventi garantendo la possibile 

copertura finanziaria mediante lõimpiego del finanziamento òMasterplan Abruzzo ð 

Patto per il sudó, di cui alla Delibera CIPE n. 26 del 10.08.2016, destinato al Terminal 

òL. Natalió per il quale la T.U.A. S.p.a. era  stata individuata, con Deliberazione di 

Giunta Regionale n. 402 del 25.06.2016 quale Soggetto Attuatore . 

Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 180 del 3 maggio 2022 sono stati ratificati 

i seguenti documenti:  

¶ Protocollo di intesa ex art. 15 della L. 7 agosto 1990, n. 241 per la «riqualificazione 

dellõarea attigua al Terminal òL. Natalió, la realizzazione del collegamento tra il 

predetto Terminal e Viale Rendina e per l' efficientamento del pre -esistente 

collegamento con Piazza Duomo» propo sto dal Consiglio Regionale dõAbruzzo, 

il quale, persegue come finalità lo sviluppo di un nuovo sistema di relazioni 

spaziali dirette tra l'area pubblica della citt¨ attigua al Terminal òL. Natalió e il 

complesso storico -monumentale dell'emiciclo nonché il  sistema degli accessi 

delle percorrenze carrabili e pedonali;  il suddetto protocollo è stato sottoscritto 

dalla Regione Abruzzo nella figura del Presidente del Consiglio Regionale 

Lorenzo Sospiri e dal Comune dell'Aquila nella figura del sindaco Pierluigi  Biondi 

in data 3 marzo 2021;   
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¶ in considerazione della previsione del òMasterplan Abruzzo, Patto per il sudó che 

individua la società T.U.A. S.p.A. quale soggetto attuatore per gli interventi 

relativi al Terminal bus di Collemaggio giusta Deliberazione di Giunta Regionale 

n. 402 del 25.06.2016, stante le sopra indicate intese tra Regione Abruzzo e 

Comune dellõAquila di collaborare, ciascuno per la propria competenza, per la 

riqualificazione dellõarea e nellõintento di evitare inutili appesantimenti del 

proc edimento amministrativo, è stato predisposto tra la Regione Abruzzo, il 

Comune dell'Aquila e la T.U.A. S.p.A. un accordo ex art. 15 della Legge 7 agosto 

1990, n. 241 «per l'efficientamento del collegamento con piazza Duomo dal 

Terminal òLuigi Natalióè il quale allõart. 2 ð Oggetto del Protocollo prevede: 

çlõindividuazione del Comune dell'Aquila, al posto della Tua SpA quale soggetto 

attuatore degli òInterventi di revisione generale e di ammodernamento dei 

tappeti mobili in servizio presso il Parcheggio Lore nzo Natali all'Aquilaó 

individuando le risorse necessarie all'interno di quelle destinate all'òAttuazione 

degli investimenti del Masterplan per l'Abruzzoó con riferimento specifico agli 

interventi previsti nella citata Deliberazione Cipe 26/2016è nonch® òla gestione 

dellõintervento di cui al punto precedenti nellõambito del Protocollo gi¨ 

sottoscritto dal Comune dell'Aquila e dal Consiglio regionale dellõAbruzzo con 

riferimento al Masterplan relativo alla valorizzazione del sistema Parco urbano -

Emiciclo att raverso il miglioramento dellõaccessibilit¨ per lo svolgimento delle 

attività istituzionali, per la fruizione pubblica del Parco cittadino e per la 

ricostituzione dell'unità tra gli spazi del complesso monumentale Emiciclo e quelli 

della Citt¨ dell'Aquilaó; Il suddetto protocollo è stato sottoscritto dalla Regione 

Abruzzo nella figura del Presidente del Consiglio Regionale Lorenzo Sospiri, dal 

Comune dell'Aquila nella figura del sindaco Pierluigi Biondi e dal Presidente 

della T.U.A. Spa nella figura del Pre sidente Gianfranco Giuliante in data 17 

marzo 2021 . 

I lavori sono in fase di realizzazione da parte della Regione Abruzzo.  
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1.2.5 Linea Metrobus  

Il Metrobus,  affermatosi in Europa sotto lõacronimo BHLS (Bus with High Level of 

Service), rappresenta un  sistema di trasporto su gomma a infrastrutturazione 

leggera costituito da linee di autobus in cui, la combinazione tra lõimpiego di mezzi 

particolarmente curati sia sotto il profilo dellõallestimento interno che di quello 

esterno nonché la progettazione d ella sede e delle fermate secondo elevati canoni 

estetici, consentono di offrire un servizio efficiente e confortevole  e percepito come 

gradevole dallõutenza tanto da favorire la propensione allõuso di tale mezzo 

pubblico rispetto ad un autobus tradiziona le. 

La Legge 24.12.2012 n. 228, allõart. 1 comma 289, ha previsto la revoca da parte del 

C.I.P.E. del finanziamento statale assegnato, in precedenza al Comune dellõAquila, 

con Deliberazione n. 76/2001, per la realizzazione della òLinea Tranviaria su 
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Gommaó, con contestuale conferimento allo stesso Comune delle disponibilità 

residue pari a û 6.514.000,00, da destinare ad interventi finalizzati al miglioramento 

delle condizioni di mobilità urbana.  

Il Comune dellõAquila, pertanto, con noto protocollo  n° 97029 del 23.12.2013, ha 

chiesto al Ministero delle Infrastrutture e Trasporti, ai sensi dellõart. 1 comma 289 della 

Legge 228/2012, di ridestinare la predetta somma di û6.514.000,00, per lõesecuzione 

di opere di miglioramento delle condizioni di mobilità urbana , tramite la 

realizzazione del nuovo sistema di trasporto òMetrobusó. 

Il Ministero Infrastrutture e Trasporti - Direzione Generale IV ha chiesto al Comune 

con note protocollo n° 12.07/211Aq del 10.01.2014 e seguenti, di acquisire il 

progetto dellõintervento in questione, completo di relazione tecnica illustrativa, 

idonea analisi trasportistica e relativi elaborati grafici, al fine di perfezionare la 

procedura di ridestinazione del finanziamento di cui sopra. Il Comune dellõAquila, 

per il tramite del Settore  competente, ha provveduto ad affidare ad un 

professionista lõincarico di redigere il progetto in parola. 

Il C.I.P.E., con Delibera n. 61 dellõ1.12.2016, pubblicata in Gazzetta Ufficiale del 

15.5.2017 n. 111 Serie Generale, ha revocato, ai sensi dellõart. 1 comma 289 della 

Legge 24.12.2012 n. 228, il residuo finanziamento di û 6.514.000,00 per la òLinea 

Tranviaria su Gommaó di cui alla delibera C.I.P.E. n. 76/2001, e lo ha assegnato al 

Comune dellõAquila per la realizzazione del nuovo intervento denominato òLinea 

Metrobus 1Á lottoó. 

La società incaricata ha depositato, con protocollo in entrata n° 112142 

dellõ8.11.2016 e successiva integrazione protocollo nÁ 29230 del 16.3.2017, il progetto 

preliminare per la realizzazione delle opere relative al sistema di trasporto pubblico 

òMetrobus ð 1Á lottoó e la Giunta Comunale, con propria deliberazione n. 267 del 

23.5.2017, ne ha preso atto.  

Nel corso degli anni 2018 e 2019 lõAmministrazione Comunale, con lõintento di 

definire la procedura iniziata e non conclusa, ha  partecipato ad incontri tecnici con  

il MIT anche per armonizzare la progettazione del Metrobus con gli obiettivi e le 

strategie del PUMS.  

Il progetto definitivo, di importo complessivo pari a û 6.514.000,00, della òLinea 

Metrobus - 1Á lottoó, pertanto, ¯ stato depositato al protocollo dellõEnte dal 

professionista incaricato in data 19.6.2020 con il n. 53465 e prevede:  

¶ lo smantellamento delle rotaie e dei pali elettrici e la sostituzione delle 

pensiline dellõex tracciato della Linea Tranviaria su Gomma, con ripristino 

delle sedi stradali interessate;  

¶ lõesecuzione di interventi di preferenziazione fisica e/o semaforica per il 

transito degli autobus, di riorganizzazione delle corsie di transito e di 

riconfigurazione delle viabilità e delle fermate esistenti, a l fine di garantire la 
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fluidificazione del traffico sulle arterie viarie principali del percorso: Polo 

Ospedaliero San Salvatore - Via Manzoni - Via Comunità Europea - Via Da 

Vinci - Via Amiternum - Via Piccinini - Viale Corrado IV - Via XXV Aprile - Via 

XX Settembre - Via Crispi - Via Collemaggio - Terminal Collemaggio;  

¶ lõinstallazione di nuove pensiline alle fermate, complete di pannelli informativi 

per lõutenza (dispositivi elettronici dotati di display a LED ad alta visibilit¨); 

¶ lõacquisto di nuovi autobus elettrici radiolocalizzabili.  

Il progetto, pur attraversando quasi tutta la città, interessa in particolare il settore 

ovest che, dopo il sisma del 2009 ha registrato un aumento dei livelli di congestione 

del traffico dovuti ad importanti processi di trasformazione urbana. Questõarea, per 

la vicinanza al casello autostradale A24, è diventata infatti la principale direttrice di 

accesso alla città, garantendo il collegamento con le nuove periferie; qui sono 

localizzati servizi e attività commerciali (Ospedale, Mercato, Scuole secondarie, 

Università, area industriale Pile, ecc.) e previste nuove centralità urbane (Parco 

Piazza dõArmi). Il tracciato del corridoio pubblico di progetto riguarda strade 

esistenti e/o oggetto di recente riqualificazione, interessate da interventi di 

ammodernament o dellõinfrastruttura viaria anche a servizio della linea bus urbana. 

Nel dettaglio le strade attraversate dalla Linea Metrobus sono: via Via Vetoio, via A. 

Manzoni, via della Comunità Europea, via L. Da Vinci/Via Amiternum, via U. Piccinini, 

viale Corrado  IV, via XX Settembre, viale F. Crispi, viale Collemaggio e viale G. 

Caldora, piazzale Tullio De Rubeis.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La linea Metrobus rappresenterà una linea di collegamento veloce tra i due poli 

estremi della città, Polo ovest  (Università/Ospedale ) e Polo est  (Terminal 

Collemaggio ) per una lunghezza complessiva di 6.5 Km, coperta da 14 fermate 

intermedie tra i due capolinea (per una distanza media di circa 500 m tra ciascuna 
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fermata). Lungo questa direttrice, in corrispondenza dei 12 nodi principali di 

intersezione con la viabilità locale e di quartiere, sono previsti interventi di 

preferenziazione tramite installazione di impianti semaforici assistiti da rilevatori 

elettronici, in grado di modificare il ciclo quando uno o più mezzi si presentano 

contempo raneamente, garantendo al mezzo pubblico la priorità in partenza da 

una fermata oppure il libero transito in assenza di fermata.  

Gli interventi necessari allõattuazione del progetto Metrobus, inquadrati anche con 

riferimento agli interventi di contesto re lativi al sistema della viabilità e mobilità 

urbana, sono sinteticamente riconducibili a:  

¶ riqualificazione fermate esistenti : mediante sostituzione degli arredi e della 

segnaletica verticale, ripristino o completamento segnaletica orizzontale, 

eventuale ri pristino delle pavimentazioni e completamento/messa a norma 

dei percorsi pedonali e di raccordo;  

¶ riconfigurazione fermate esistenti : modifica dei caratteri dimensionali e della 

conformazione morfologica della fermata esistente, riqualificazione e/o 

messa a  norma dei percorsi pedonali, riqualificazione degli arredi e della 

segnaletica verticale e orizzontale;  

¶ realizzazione nuova fermata ; 

¶ eventuali interventi accessori  quali opere a verde e predisposizione di aree 

attrezzate integrative per lõintermodalit¨ (punti bike sharing). 

 


